Bransle 95 oktan E10 Vanliga fragor Bransle 95 oktan E10

Det skrivs en hel del om E10 bade i Sverige och internationellt. Det politiska skalet till
en storre inblandning av etanol i bensinen ar miljoaspekten och syftar till minskade
koldioxidutslapp. MHRF konstaterar att ju hdogre inblandning desto stdrre konsekvens
far det p4 manga av de historiska fordonen. Att Sverige kommer att inféra E10, som
redan finns i t.ex. Tyskland, Frankrike och Finland beror pa EU-parlamentets och
radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om framjande av anvandningen av
energi fran fornybara energikallor.

Forbrukning/Miljén

En hogre inblandning av etanol i bensinen innebar lagre energiinnehall vilket i sin tur
innebar hogre forbrukning. Det innebar att vi kommer fa tanka lite oftare. Tanken ar
att den hogre inblandningen av etanol i E10-branslet ska minska koldioxidutslappet.

Konsekvens historiska fordon

1) P4 moderna fordon med lambda och styrcensorer innebar det endast en 6kad
bransleférbrukning vid konstant luftforhallande da energivardet i E10 ar lagre vilket
resulterar i hogre bransleférbrukning med uppskattningsvis 4-5% vid jamfdrelse
mellan E10 och bréansle utan inblandning. Da vi redan idag pa 95 oktan har 5 procents
inblandning blir 6kning ca 2,5 %

2) P& aldre fordon med ointelligenta system s blir bransleblandningen magrare vilket
kan leda till samre kylning och hojd temperatur i motorn. Kérbarheten kan paverkas
med misstandningar och att fordonet blir svarstartat framforallt vid lagre temperaturer.
Vid belastning 6kar risken for spikning, p.g.a den magrare bréansleblandningen.
Normalt har dessa forhallanden inga eller ringa inverkan pa det enskilda fordonet da
det oftast kér pa sommaren med lagt varvtal och ringa belastning.

3) Materialen i de aldre fordonen ar inte konstruerade for dagens och kommande
bensininblandningar. Det rér sig om membranen i branslepumpar, bransleslangar och
packningar. Dessa kan helt enkelt komma att I[6sas upp. Det kan medféra en 6kad risk
for brand.

4) | fordon som star lange med "gammal” bensin 6kar problemet da E10 binder mer
vatten Detta kan leda till att fordonet blir svart att starta och korrosion pa
aluminiumdetaljer.

5) Korbarheten kan paverkas, gummiprodukter lI6sas upp och att agaren far rakna med
Okade kostnader om inte annat for att branslekonsumtionen okar

6) Okad risk for brand.
Atgéarder att vidta fér fordonsagaren
1) Kontrollera regelbundet gummidetaljerna. Byt i forebyggande syfte

2) Bestycka om forgasaren for att mota det lagre energivardet och den dkade
bransleférbrukningen sa att ratt bransle luft forhallande bestar

3) Undvik alla typer av Hokus Pokus och undermedel.



Alternativet 98 oktan E5

98 oktan kommer att finnas kvar. Har kan etanolblandningen uppga till som mest
fem procent. Det &r en mix som de flesta fordon ska klara och den Iésning som
manga i Finland uppenbarligen valt. | Finlands anses bilpark vara sa gammal att
bensin som innehdaller max. 5 volymprocent etanol ska finnas tillganglig manga ar
framover. Den dras inte bort fran marknaden ar 2013 trots att sddana uppgifter
forekommit. | Finland har forsaljningen av den 98-oktaniga fyrdubblats sedan
arsskiftet, fran ca 7% till 27% av bensinhandeln.

Diesel

Aven dieselbranslet berdérs och fran och med 1 maj tillats att blanda in upp till sju
procent av biobranslet FAME (Fatty Acid Methyl Ester, till exempel RME). Bil
Sweden bedtmer att alla dieselpersonbilar klarar denna inblandning.

Info fr&n Bilsweden

Bil Sweden har sammanstéllt en lista 6ver de bilmodeller som klarar av att kdras
pa E10-branslet utan risk for skador. Den avser givetvis modernare fordon. Bland
nyare bilmodeller ar tackningen god och Bil Sweden uppger sjalva att listan
omfattar 99 procent av alla de nya bilar som séljs i Sverige. Daremot kan aldre
modeller saknas och da ar det bilhandlaren eller generalagenten som ska svara pa
vad som galler

Du hittar listan pa
http://www.bilsweden.se/web/Dramatisk_sankning_av_koldioxidutslappen_fran_bila
r_l.aspx

Om motorcyklar

Motsvarande information foreligger inte idag samlat pa mc sidan. | dags laget ar
det en tillverkare som lamnat motsvarande uppgifter.

Vad sager petroleumbranschen?

Svenska Petroleuminstitutets VD Ulf Svahn dementerar uppgifterna fran Bil
Sweden om att E10 skulle inforas redan fran den 1 maj i ar. Till att borja med kravs
det ett riksdagsbeslut om att inféra E10 och nagot sadant har annu inte tagits. Att
fa klarlagt vilka bilmotorer som klarar E10 ar naturligtvis en viktig pusselbit infor
lanseringen av E10, sager Ulf Svahn. Men det ar bréanslebolagen som bestdmmer
nar detta kan ske och det kommer inte att bli den 1:a ma,j.

Jan Tagt, Generalsekreterare MHRF



