Historien om en Crescent Compact 1252
Claes-Goran Barrestam

Del 2

Mopeden i verkstaden. Pd hyllan bakom delar klara fér montering.

Nu har jag borjat titta pa motorn. Det var inte s konstigt att flickan som dgt den ledsnat.
Det var ganska tydligt varfor den inte gatt sa bra att kdra med.

Forgasarens luftfilter var igensatt av vaxtdelar och fron samt insuget lite slarvigt
uppborrat till 12 m.m.

Vixelspaken var avbruten och 16st "lagad” med en bult.

Topplocket var rejalt planat med nagot grovre verktyg vilket gjorde att kontaktytan var
repig och inte plan. Kompressionen lickte ut mellan topplock och cylinder. Aven
cylindern var nagot planad och i insuget hade man satt en 17mm borr sa att en stor bit
av cylindervaggen brutits loss invdandigt med pafoljd att forbranningsgaserna gick ned i
vevhuset i stéllet for att driva kolven. Vevhuset var fullt av sddana avlagringar som man
brukar hitta i ljuddamparen.

Avgaskroken var det hal i efter att man kort pa en sten eller ndgot liknande och
ljuddamparen holls ihop av diverse pldtskruv samt hade ett antal borrhal.

Sammantaget bor motorn knappt ha varit korbar.



Oljan i motorn var ren och lagren verkar helt OK sa vi far hoppas att den gar bra med
annan cylinder och topp. En ljuddampare av ratt modell hade jag en liggande men en
annan begagnad avgaskrok kopte jag pa Warsta marknad. Vaxelspak och kick av ratt
modell hittade jag ocksa pa samma stalle.

En cylinder med kolv i mycket bra originalskick (pluggen kvar och inte planad) hittade
jag pa marknaden i Hallstahammar for ett bra pris. Dessutom kunde jag inte lata bli att
kopa ytterligare en cylinder som var nyborrad och med ny kolv i 6verdimension. Aven
den hade pluggen kvar och var i originalskick. Annu har jag inte bestamt vilken cylinder
jag skall anvanda. Den jag inte anvander saljer jag.
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Arbetsbdnken med motor, forgasare och cylinder.

Under sommarstiltjen pa Tradera har jag lyckats hitta ett topplock som var helt och inte
planat samt vad som uppgavs vara en originalférgasare Bing 1/8,5/5. Topplocket
motsvarade beskrivningen och var helt OK men tyvarr visade sig forgasaren vara borrad
till 12 m.m. och hade b6jda flansar eftersom muttrarna formodligen dragits for hart mot
packningen vilket sdljaren inte upplyste om. Den forgasaren vill jag inte anvanda sa en
annan forgasare fick sta kvar pa inkopslistan.

Vid ndrmare granskning av den av de bada "nya” cylindrarna som inte var borrad till
overdimension visade det sig att pluggen satt lite 16st och gick att lirka ut utan att
anvanda verktyg. Sdledes har jag nu tva alternativ med motorn. Dels att ha pluggen i och
kora med en 8,5 m.m. originalforgasare. Sdledes 1 hk och ca 30 km/tim. Dels utan plugg
och en 12 m.m. forgasare. Vad det innebar i hastkrafter vet jag inte men enligt tyska
kallor sa gav den 3,5 hk i tyskt utférande men jag skulle tro att det var med en cylinder i
lite annat utférande med rektangulart insug i stallet for runt.



En annan fraga ar ocksa vad jag skall kora den pa. En av mina andra mopeder har jag
konverterat till att ga pa E85 med inblandning av 4 % Castrol R40 och den gar mycket
bra pa det. (Jag har skrivit om det ocksa pa den har hemsidan.) Om den skall koras pa
E85 bor jag inrikta mig pa det fran borjan eftersom det innebar lite andra installningar.
Just nu lutar jag at att kora pa 95 oktan med inblandning av 2 % Triboron i stallet for
tvataktsolja.

For tillfallet har renoveringen stannat upp eftersom jag inte fat tag pa en ny
kolvbussning. Det hittar jag nog pa niasta marknad. Jag vet att det finns att kopa av
foretag som marknadsfor sig pa natet men man maste bestalla for ett visst belopp
annars far man betala extra och det har jag inte lust med.

Data om mopeden

SACHS Compact 1252
Arsmodel 1978 (bedomt)
Matarstallning 8526,3 km
Ram nr 742487
Monteringsnummer 212725
Motornummer 50 35 599
Farg Rubinrod (L-88)
Motordrev 12k

Bakdrev 37 k

Fortsdttning foljer.



