Renovering av Crescent moped modell 1149 fran 1961
Del 3

Montering m.m.

I min forra rapportering fran renoveringen sé skrev jag:

” Sammantaget verkar det som om mopeden varit utsatt for en olycka. Jag skall maila till Curt
och fraga. Det kanske finns en historia att beritta?”

Curt svarade pa mitt mail:

Hej Goran, dd fragan stdlls drar jag mig till minnes att min far anvinde den till sitt arbete i
Trollhdittan under en tid. Savitt jag minns hdnde det en liten malér dd. Tror det var sd att han
krockade med en bil pa vig hem fran arbetet. Det gick bra med honom men mopeden fick
uppenbarligen en del skador.

Hoppas att det dr nagot som gar att anvinda i alla fall.

Manga hdlsningar
Curt

For att pa enklaste satt fi tag pa delar till renoveringen har jag letat efter en lamplig moped pa
Tradera att plocka delar av. Det fanns en Crescent av annan modell utan motor som gick for
knappt 700 kr som hade hjul, fotpinnar och reglage som jag kunde anvinda men det var langt
att 8ka for att himta och da saknade jag fortfarande styrdelar och baklyse sa jag avstod.

Jag har ocksa tittat pa ett par mopeder av ritt modell pd Tradera men den ena var for langt
bort sé jag vagade inte kdpa den utan att ha sett den och betala i forvag till en person som jag
inte kénner. Dessutom vet man ju inte hur transporten fungerar. I det hér fallet s& var det en
flyttfirma som kunde ténka sig att ta med den som extra flyttgods till Stockholmsomradet vid
tillfalle.

Motorn

Under tiden som jag arbetat med mopeden sa har Stig Bernstrom gjort i ordning motorn. Den
var tydligen ganska sliten och det fattades en hel del skruv, brickor och annat. Ett vixeldrev
fick bytas osv. I de lddor med delar som jag tog med till Stickan fanns det flera cylindrar,
topplock m.m. och han valde att montera en liten cylinder som dr néstan ny och som
egentligen dr till en flaktkyld motor. Till det monterade han en forgasare uppborrad till 13
m.m. Cylindern till den fldktkylda motorn har 12 m.m. insug for att kompensera for
energiforlusten att driva flakten s& en motor utan flakt och med en anpassad forgasare borde
vél ge lite mer 4n 1 hk?

Sedan motorn kom hem har jag kompletterat forgasaren med lite smadelar som saknades. Jag
kopte en komplett 8,5 m.m. forgasare pa Tradera for 300 kr och flyttade Gver delarna. I
nulédget dr jag dock inte ndjd med flottéren utan tdnker byta ut den vid tillfélle. Den jag har &r



gammal och lagad.

Jag har ocksa monterat ett motordrev som jag kopt pé Tradera for 100 kr. Det dr ett 15
kuggars. Det finns plats att montera storre drev om ett par klackar pd motorn och 1 kapan ar
borta och de dr de néstan alltid for de verkar gé soder vid kedjebrott. P4 den hdr motorn &r de
borta sa drevet far plats. Ett 15-kuggars drev 1 stéllet for 12 kuggars originaldrev innebar 3
kuggar mer. Det vill sdga att motorn levererar 25 % mer kedja per varv och 25 % okad
toppfart frdn 30 km per timme borde ge 37 km/timme som toppfart.

Jag brukar anvinda 15 kuggars framdrev pa mina mopeder men jag kor dnda 1 30 km/timme.
Drevningen dr for att halla motorvarvet pa en mer rimlig nivd vid 30. Bromsarna och
vaghéllningen pa mina gamla Saxopeder &r inte dimensionerade for hogre farter.

Nar jag monterade sidoképan pa motorn passade jag ocksa pa att gora rent drivningen till
hastighetsmétaren. Det var enormt med smuts dér inne men det kanske beror pd att det ir ett
hal 1 kdpan in till hastighetsmitardrevet. Skall det vara sa? Se bilden!

Det jag saknar till motorn just nu dr hatt till tindstiftet, gummibussningar i topplocket och
kickgummi.

Det blir nog ett uppehall i renoveringen nu ett tag tills jag kan komma till ndgon marknad for
att handla delar eller rikar hitta ndgot anvindbart till rétt pris pa Blocket eller Tradera. Den
nirmsta marknaden for min del blir i Orebro den 16 februari di Upplands fordonshistoriker
anordnar en bussresa for medlemmarna.



