Del 6 Renovering av originalmotorn

Efter viss tvekan borjade jag montera
isdr originalmotorn. Till det yttre sdg
den fin och komplett ut men den sag
bittre ut dn den var. Det foljde med lite
l6sa delar men det var uppenbart att
det saknades ganska mycket och vissa
delar fanns det fler av dn vad jag be-
hovde och ndgra horde 6ver huvud
taget inte dit.

Motorns innanmaéte efter komplettering med
en axel och saknade drev.

Under motorn sitter det en platta som
en del av ramen for att fasta stodet. Det
skall vara relativt korta bultar till detta
och bultarna &r inte genomgaende.
Négon hade anvéant for langa bultar i
hoger blockhalva och pressat upp
botten i skruvhalen in i vixelladan. Det
hela hade man sedan "lagat” med
Plastic Padding. Vid kedjedrevet hade
det uppstatt skador vid ett kedjebrott.
Aven detta var "lagat” med Plastic
Padding. Lagningen satt 16s och oljan
hade passerat ut eftersom det inte var
tatt.

En axel i vixellddan saknades.

Forgasaren var till utseendet lika den
som ska vara till motorn men en

storlek for liten och avsedd till en 150
ccm-motor.

Axeltapparna pa vevaxeln var miss-
handlade eftersom man anvént fel typ
av lager och kilsparet var uppslitet pa
grund av ett for 16st monterat svang-
hjul. Nitarna i svanghjulet var dess-
utom l6sa och en saknades.

Tandsystemet var inte komplett.

Det saknades naturligtvis diverse
skims och andra smadelar.

Nu géllde det att borja leta delar. Jag
hade fatt tips om att Kjell Berg ASi
Norge hade nya delar till motorn men
till relativt hogt pris.

Efter lite funderande sd bestéllde jag
det mest vasentliga fran Norge i form
av packningssats, lager, packboxar och
elanslutning. De levererar snabbt och
mot postforskott.

Eftersom jag besoker ganska manga
marknader i Mellansverige sa kunde
jag under sommaren 2006 {4 tag pa ratt
forgasare, tindsystem och néstan alla
smddelar jag behovde till motorn och
ofta till bra priser.

Det jag inte kunde hitta var en
ljudddmpare i bra skick s det fick bli
en bestillning till Kjell Berg AS i Norge
igen.

En annan knepig fraga var vevaxeln.
Bdda axeltapparna var skadade. P&
den ena var det kilsparet och pa den
andra hade lagret roterat sa att det
fanns ett spel pa 0,1 m.m.



Vevaxeln.

Vid forfrdgan pa en motorrenoverings-
verkstad i Uppsala blev jag hanvisad
till en verkstad i Ljusdal. Nya axel-
tappar finns att kopa hos Kjell Berg AS
men jag befarar att det sammantaget
blir en ganska dyr historia sd hitintills
har jag inte vagat ringa till Ljusdal och
frdga om de eventuellt kan gora jobbet
och vad det i sa fall kostar.

Spelet i lagret pa den ena axeltappen
fixade jag genom att ta ett blad pa 0,1
m.m. fran ett bladmatt, kapa detta sd
att det nddde runt vevaxeln samt
pressa lagret pa plats 6ver bladmadttet.
Det verkar som stalet i bladmattet ar
tillrackligt hart och det verkar fungera
men hittar jag en ny vevaxel sa byter

jag nog.

Efter lite tveksamhet sa monterade jag
ihop motorn enligt den arbetsbeskriv-
ning som jag kopt pa Tradera. Det var

ungefdr detsamma som att montera en
SACHS mopedmotor och det har jag
gjort ett antal ganger sd jag kdnde mig
hemmastadd. Den ena blockhalvan pa
originalmotorn var ju trasig som jag
beskrivit tidigare sa den lamnade jag
in for svetsning.

De tva bulorna i vixelladan &r svetsade plus
en del som ligger nedét.

Efter ett tag hittade jag ett motorblock
med nérliggande motornummer hos
en sdljare i Solna dér jag anvande den
hogra motorhalvan vid monteringen i
stdllet for den reparerade blockhalvan.

Annan blockhalva under montering. Den
gamla i bakgrunden.

Nar jag provade kicken pa motorn sa
gick den inte tillbaka. Enligt Stickan
Var det en konstigt formad bult pa
undersidan av motorn som man skulle
anvdnda for att spanna returfjadern.



Eftersom jag inte hade rétt verktyg
eller visste hur man gjorde sa fick det
bli ett besok i hans verkstad och han
fixade naturligtvis detta pa ndgra
minuter.

Efter att ha haft den franska motorn i
ramen for provkorning sa monterade
jag originalmotorn i september 2007.

Det gick inte riktigt som jag tankt mig.

Motorn spikade och véxelspaken ville
ta i motorn i det 6vre ldget och i fot-
stodet i det lagre.

Dagen efter bytte jag tillbaka till den
franska motorn och den gar perfekt.

Nar Stickan tittade pa den renoverade
motorn sd var abrissavstandet i
tandsystemet fel och men véxlarna
gick som de skulle. Jag mdste nog
sdnka fotpinnarna ndgot om jag skall
kora med originalmotorn genom att
lagga brickor mellan motorn fastet for
fotpinnarna sa att jag far langre spel pa
véxelpedalen.

I ndsta avsnitt berédttar jag om hur jag
renoverade ovriga delar férutom
motorn.



