Del 7 Renovering av allt utom motor

Ett nytt styrlds fran ett gammalt lager
hittade jag pa Tullingemarknaden. Det
dr samma Neimanlds till Nymans
mopeder fran den tiden och sddana las
har jag letat efter i manga ar och nu
fanns det en séljare som hade tre
sadana las till salu for 150 kr styck. Det
var dock bara ett av dom som funge-
rade klanderfritt sa det kopte jag. De
nytillverkade Neimanlas som siljs ser i
stort sett likadana ut som de dldre men
de &r inte identiska. Det dr en skruv
som sitter felplacerad. Det gar dock att
flytta skruven om man vill s det har
jag gjort till min Saxoped 1956.

Kedjeskyddet till Jet Crossern bestédr av
tva delar. Bdda &r gjorda i 1 mm alumi-
nium och lika lédtta att hitta som hast-
skit fran en gunghast. Pa Tradera fick
jag syn pa ett kedjeskydd utannonserat
till “f6rmodligen Silverpil”. Jag sdg att
det var till Jet Crosser och efter hard
budgivning var det mitt. Den reste-
rande delen sitter pa motorn och &r ca
12 cm ldng. Efter studium av foton jag
tagit av en annan Jet Crosser och bil-
den i reservdelkatalogen borjade jag
gora prototyper i papp. Efter tva for-
sok i papp gick jag over till en prototyp
i aluminiumplat. Naturligtvis blev det
inte helt ratt fran borjan men forsok nr
tva utfoll till min belatenhet och &r nu
monterad. Efterat har jag fatt reda pa
att ordféranden i var forening har en
fabriksny del som man kan anvanda
som forlaga till kopiering.

Kedjeskydd i original med min nytillverkade
del ndrmast motorn.

Det ena fotstodet var ett klumpigt
hemmabygge. Det andra var bojt. P4
en rorfirma fick jag nya ror till fotste-
gen tillkapade och pa ett annat foretag
kopte jag insexbultar med runt huvud
som jag fick slipa ner for att {4 in i r6-
ret. De tvd muttrar som behovdes
fanns i mitt férrad. Jag lamnade in
materialet till de tvd nya fotstegen for
svetsning med originalet som modell.
Firman gjorde ett utmaérkt jobb till ett
mycket bra pris. Efter lackning och
komplettering med nya gummin som
nytillverkas (475 kr/paret) var fotste-
gen klara for montering.

En baklykta av rédtt modell hittade jag
pa Viksta marknad for 150 kr. Tyvérr
var glaset sprackt och gummiunder-
lagget saknades. Ett annat helt glas
fanns i en cykelbaklykta ett par stand
langre fram och for 20 kr hade jag ett
nytt glas. Gummiunderldgg fanns pa
Warsta marknad for 100 kr. Lacka fick
jag gora sjdlv.



Baklyktan pa plats.

Framlyktan som satt monterad var en
Hella 130 av &ldre modell som bl.a.
anvdndes pa NV 20. P4 marknaden i
Surahammar fanns ett lykthus av ratt
modell f6r 50 kr, d4ven det Hella 130
och efter riktning av en mindre buckla
och lackering sa hade jag nagot att
borja med.

Hastighetsmaétare fanns i den gamla
lyktan av ratt utforande och fabrikat
men den hade svart tavla i stéllet for
NV:s speciella gula. En sddan gul
maétartavla fanns pa en skrotad métare
pa marknaden i Uppsala och nér
andan faller pd skall jag byta ma-
tartavla.

Lyktglas, sarg och reflektor kopte jag
nya fran Torbjorn Flink i Géteborg.
Han handlar med Husqvarnadelar
men jag fick ett tips att lyktinsatserna
pa Silverpilen och Jet Crosser &r
desamma, dvs Hella 130. De finns
dessutom att kopa i Tyskland hos
Motorrad Sempler.

Fran Tyskland kopte jag en ny tand-
ningsnyckel f6r 160 kr och pa mark-
naden i Tullinge hittade jag ett nytt
tandningslas fran ett gammalt lager for
700 kr.

Framlyktan pa plats.

Fran samma person som jag kopte mo-
torcykeln fick jag tag pa en Bosch ljus-
omkopplare av riatt modell utan signal-
knapp for 332 kr inkl frakt. Tyvéarr gick
den sonder efter att jag provat den
nagra ganger.

Senare har jag hittat ytterligare tva
sadana omkopplare utan signalknapp
pa olika marknader till bra priser. Dom
ar lika vanliga som honstander sa jag
har haft tur.

For att sa sméningom ga over till elekt-
riskt signalhorn som det var pa de se-
nare arsmodellerna av Jet Crossern och
slippa bollhornet har jag ocksd kopt en
likandan ljusomkopplare med signal-



knapp. Ocksd denna omkopplare fran
samma person som jag kopt motor-
cykeln av och till vanskapspris. Det
finns nya att kopa i Tyskland fran
Motorrad Semler men dom &r dyra.

Ett fabriksnytt signalhorn hittade jag
pa Falumark-naden for 80 kr. Jag
vantar dock med att montera det
elektriska signahornet eftersom det
egentligen dr enligt 1957 ars utforande.

Hallaren till judddmparen var en svag
del ndr motorcykeln var ny. Jag har
hort att de sprack av vibrationer och
kasserades. Pa min cykel satt en
hemmakonstruktion av ett plattjarn
och en klammer till Monark moped. Pa
Nymans vanners utstdllning finns en
Jet Crosser sd jag gick dit och gjorde en
ritning bade av det fastet och klam-
mern till varmeskyddet pa avgasroret.

Originalfaste till ljudddmparen pa annan Jet
Crosser.

Klammer till varmeskydet tillverkade
jag av slanklammer, mutter och bult.
Det ser rétt bra ut och far vara sa tills
vidare. For att tillverka ljuddampar-
tastet kopte jag plattjarn. Tyvérr fanns
inte originaldimension, 19 ggr 2,5 mm,
sa det fick bli 20 ggr 3.

Jag bojde till delarna for hand, slipade
och gjorde i ordning for svetsning och
akte till min standardfirma for att fa

svetsat. Originalet &r kromat men jag
nodjde mig med lackering i silver med
Kklarlack.

Mitt egentillverkade ljudddmparfaste.

Nar jag monterat pa alla delar jag
successivt fatt tag pa sa var det dags
for provkorning. Den franska motorn
gick utmarkt men jag forstod att det
glapp som fanns i framgaffeln inte
skulle gora besiktningsméannen glada
sa efter att ha tvekat ndgra mdnader sd
tog jag itu med arbetet att montera isdr
framgaffeln.

Det finns bussningar upptill i gaffeln
och nedtill. Det var de nedre som var
slitna.

De gamla bussningarna satt hart. Jag
tog ett bagfilsblad och sdgade upp ett
spar i bada bussningarna men det satt
fortfarande fast sd jag fick saga upp
ytterligare ett spar i bussningarna sa
att jag fick dom i tvd halvor och d&
gick det bra att f& ut dom. Det géllde
att saga sa att jag inte kom at metallen i
sjdlva gaffeln utan bara sdgade itu
bussningen.

Pa Dione i Uppsala fick jag tag pa
bussningar i oljebrons i rdatt dimension



men de var tre tiondelar for grova sa
jag fick svarva ner dom. De var ocksa
kortare &n originalbussningarna sé jag
fick montera tvd i varje gaffelben.

Svarvningen gjorde jag genom att ta en
bult som jag satte en gummikudde pa
mellan tva brickor. Jag pressade pa
bussningen skruvade ihop brickorna
satte bulten i borrmaskinen och svar-
vade med en fil. Det gick utmaérkt. Jag
tog bort 0,2 m.m. och hade darmed
kvar en 6verdimension pa 0,1 m.m. i
forhallande till gaffelroret. Som avslut-
ning anvande jag en smargelduk.

Efter ndgra timmar i frysen pressade
jag in bussningarna med hjdlp av hylsa
och gummiklubba. Det var precis att
det gick att pressa in bussningarna.

For att brotcha bussningarna till ratt
inre dimension blev det ater ett besok
pa Dione.

Nar framhjulet andd var borta passade
jag pa att gora rent invandigt och byta
lager. Samtidigt gjorde jag i ordning
dven det framhjul som jag har i reserv
med nya lager. For sdkerhets skull bot
jag till kapslade lager eftersom dom é&r
ganska utsatta for smuts. Original-
lagren var 6ppna.

Det ena gaffelbenet var nagot bojt och
gick inte in i den dvre bussningen. Det
fick bli en tur till Stickan och riktning i
en press och efter det s& fungerar det.

I 6vrigt gjorde jag bara rent gaffel-
benen. Eftersom dom &r ndgot slitna
nedtill och sdledes é&r lite smalare
nedtill &n upptill sa &dr det inte alldeles
tat passning vid de nedre bussningar-
na. Hélet méste ju medge att man
stoppar in den dvre delen av gaffelbent

genom de nedre bussningarna men det
dr atskilligt battre &n forut och borde
uppfylla kraven for besiktning.

Som avslutning monterade jag nya
gummibalgar som jag kopt av Erland.

Efter ytterligare lite provkorning kom
jag fram till att hjullagren bak inte
heller var riktigt bra sd det blev att ta
av bakhjulet igen och byta lager dven
dar.

Det visade sig lite knepigt att fa bort
lagren pd bakhjulet. Eftersom det sitter
ett ror mellan lagren (finns inte pd
framhjulet) som gor att man inte kan fa
nagot faste i det lager man ska dra ut.

Knepet jag anvande var att ta bort
distanserna mellan kulorna i lagret
med en tdng. Dérefter forde jag ihop
kulorna pa ena sidan. Efter att ha pillat
ut kulorna gick det att ta ut den inre
lagerringen och réret mellan lagren.
Darefter var det latt att ta ut den dter-
stdende yttre lagerringen pa ena sidan
och det kompletta lagret pa den andra.

Jet Crosser utan bakhjul.



Bakhjul under byte av lager.

Elsystemet har vallat mig mycket
bekymmer. Jag har kopplingsschema
men markningarna pd min ljus-
omkopplare stimmer inte med bilden i
kopplingsschemat. Det verkar som
strommen fran motorn inte kan
passera ljusomkopplaren i lyktan. Jag
har inte provkort efter det senaste
kopplingsforsoket sa jag hoppas att det
skall fungera nu. Om det inte fungerar
far jag nog montera en separat
vippstrombrytare ndgonstans for att
sla pa ljuset. Tandningsdelen fungerar.

Som ni mérker av beskrivningen sa har
jag inriktat mig pa att {3 allt att fungera
och sa langt mojligt i originalutforan-
de. Jag har inte forsokt att aterstilla
den i nyskick. Det skulle innebara helt
andra kostnader och en mycket storre
arbetsinsats. Dessutom tycker jag om
att den &r i bruksskick med sa kallad
patina. Jag dterkommer till vad det
kostat i ett senare avsnitt.

[ nista avsnitt har vi kommit fram till
besiktningen.



