Upplandsrundan 2010

Arets Upplandsrunda bjod pa sol och regn langs slingriga smévagar i ett
underbart kulturlandskap. Som vanligt flot allting enligt schemat.
Sextiosju glada forare och passagerare togs om hand av en stab av
frivilliga medarbetare som hélsade oss valkomna till varje ny kontroll.
Och vinnare 2010 blev...

En gra himmel visade sig pa morgonen sondagen den 13 juni. Det kunde
bli regn men kanske ocksa sol. Det fanns hopp. Pa vég till den 34:e
Upplandsrundan visade sig bla 6ppningar i molntacket. Framme vid
starten, som i ar forlagts till Angby Park i Knivsta, sag det riktigt ljust ut.
Parkeringen fylldes snabbt upp av férvantansfulla deltagare. Det &r roligt
att klubben har sa skiftande vagnsmaterial. Tonvikten verkar idag ligga
pa vara folkhemsbilar fran 60-talet. Men gammelbilarna hanger som tur
ar med. Ett veteranrally utan 30-talare och 40-talare och 50-talare vore
inte enligt traditionerna och inte alls kul. Klubben rymmer som tur ar
manga vagnar fran de har epokerna och de forgyller forstas tillvaron for
0ss Saab- och Amazonégare.

Men inte en enda T-Ford? De har det lite svart i dessa dagar,
generationsskifte, ingen verkar riktigt vilja ta vid efter de gamla stétarna.
Nya entusiaster kommer forstas. Men det lar inte bli datagenerationen
utan ungdomar i 60-arsaldern som glidit klart i sina 50-talare och ar sugna
pa lite dventyr.

Kom igen nu hoséckar! T-Forden ar ju varldens roligaste bil. Enkel att
skruva med och allting finns. Nastan billig nu for tiden. En perfekt
rallvagn for smavagar. A-Forden &r ju pa vag mot en renassans sa varfor
inteenT.

Udda marke

Den som holl 1920-talsflaggan i topp denna dag var Henrik Agren fran
Uppsala som koérde en mycket ovanlig amerikansk Velie fran 1920, en
stor, Gppen touringvagn.

Nar Henrik 6ppnade huven blev det folksamling direkt. D&r ruvade en
sexcylindrig toppventilare pa 3, 6 liter. En motor som nastan sag ut som
en angmaskin med sina friliggande vippor och stétstanger som rorde sig
upp och ner. Velie Motor Co existerade bara mellan aren 1908-1928.
Henrik berattade att en bankdirektor i Ostersund har agt bilen i ett tidigt
skede och att den kommit hit via Norge dar market hade agentur. Bilen
hittades i mycket daligt skick pa 60-talet. Halva karossen ar nybyggd.
Enligt Henrik, som &gt bilen de nio senaste aren, finns bara 28 renoverade



exemplar i varlden, nastan alla pa museer. Detta ar kanske den enda
Velien som anvands och rullar.

| andra anden av bade tids- och statusskalan hade vi Mats Gordlof och
Roine Gordlof som akte i en lanad Toyota Coralla fran 1970. Det mest
fantastiska var att den var orord och dnda sa fin. Lite matt i lacken men
inte en rostflack och den hade aldrig varit rostlagad vilket maste vara ett
unikum. Tur att det finns forutseende méanniskor, japanska bilar fran 60-
och 70-talet borjar ju bli riktigt sallsynta.

Pendeln som slog éver

Rallyt flét som en dans med lite sol och lite regn.

Ténk sa manga fina smavagar det finns som man aldrig hade haft
anledning att aka pa om det inte vore for Upplandrundan. Varje ar far vi
se ett nytt stycke svensk landsbygd. Trakterna runt Knivsta lever och bjéd
pa vacker kulturbygd i denna hanryckningens tid.

Farden gick mellan gardar och hus pa bade grusvéag och smala, fina
asfaltsslingor. Arets rallykommitté visste vad de gjorde nar de la banan.
Klurigaste kontrollen var kanske korprovet med trdpendeln. En stor visare
i trd med en graderad skala fran 1 till 10. Visaren var ansluten till ett rep
som gick i ett block bakom bilen och fram till forarddrren dar repet
hakades pa med en krok. Nu skulle man krypkora fram utan att pendeln
slog over, vilket den gjorde om man korde for fort. Fraga mig.

Grus dr kul

Grusvagar ar nagonting man far vara tacksam éver nu for tiden nar de
borjar bli séllsynta. Det ju om inte annat intressant att erfara hur ens bil
fungerar pa den typ av véagar de egentligen ar avsedda for.

Mycket bra, skulle nog de flesta av oss saga. Aven en gammal A-Ford
svaljer gropar och tvattbrador forvanansvart bra.

Grusvégar har néstan alltid historisk kontinuitet som kan strécka sig tusen
ar bakat i tiden och bor forstas bevaras i originalskick!

Jag tycker klubben och MHRF ska aktivt verka for ett bevarande av
grusvagar och bevaka vad Végverket (eller vad de nu behagar kalla sig)
kan tankas hitta pa i framtiden. Eller finns det nagot bevarandeprogram?
Jag vet att vissa lan gjort dversikter av tdnkbara vagar som bor skyddas.
Det dr ju ”vara” och vara forfaders vigar och de bor behandlas med stor
respekt. Vara absolut raraste, i meningen ovanligaste, véaxter finns till
exempel bara kvar langs de gamla vagrenarna. Och vdgarna i sig ar
kulturminnen lika viktiga att bevara som runstenar. De berattar hela
bygdens historia.

”Ror inte vara kulturvigar” skulle det kunna std pa bakrutedekalen.



Hur mdnga P1900 var det nu?

Efter en handelserik aktur kors och tvérs i vikingabygd narmade vi oss
Knivsta city igen och den gamla folkparken med sitt jattelika dansgolv
dar prisutdelningen skulle ske.

Vi hade avverkat runt atta mil, funderat pa manga kluriga fragor och
utfort allahanda konster. Vi hade passerat urgamla byar som Hagelstena,
Skalsta, Hova, Odensala, Husby-Arlinghundra och Husby-Langhundra.
Vid den gamla fornborgen vid Risberga fanns attonde kontrollen med
fragor om Volvo P 1900 och P1800. Det regnade pa grabbarna medan vi
sjalva satt torrskodda under tak.

Jag far a deltagarnas vagnar passa pa att tacka alla frivilliga vid
kontrollerna som inte sjalva fick aka. Egentligen borde dom ocksa fa pris.
De som fick jobba mest var nog Kent och Robin Lind vid kontroll 7 med
pendeln som fick springa fram och tillbaks med repet. Vi tackar dven for
vélkomnande presentation vid varje kontroll. Trevligt.

Nu for tiden gar det blixtsnabbt att rdkna fram vinnarna. Vi hann knappt i
mal forran det var dags. Forra arets vinnare Mattias Bengtsson, fick
lamna ifran sig vandringspriset till arets vinnare som blev Géran och Ulla
Tibell. De enda som akte Lambretta och de enda som hade tio poéng vid
pendeln.

Grattis till tva allmanbildade tvahjulsakare!

Bengt Aronsson

Mattias Bengtss vann rallyt 2009 och var redo att lamna Over
vandringspriset. Har med dottern Malin vid familjens fina MB 190 SL.



.....

Lars-Géran Bohlin i véantan pa att utfora ett av manéverproven. Aker i
ovanlig DKW Kombi fran 1960 och &r andre agare. Lars-Goran kanner
bara till ytterligare tre stycken som &r renoverade.

Johanna tyckte att det var kul att aka veteranrally med pappa Mikael
Gavstedt Saab 96:a.



Knivstabon Johan Emilsson rattade sin stora MB 200 fran —66 pa de
slingiga vagarna i ett sommarfagert landskap.



Lunchuppehall vid Husby-Arlinghundra gamla skola. Asa och Johan
Lindersson hade med sig komplett campingkit inklusive varsin smaskig
sallad. Johan har tidigare varit ordférande i AMC-klubben och kor en
verkligt ovanlig vagn, en AMC Marlin som syns bakom paret.

.....

Alltid med dar et ror sig. LarskJnsso fran Rimbo anvander sin
VW-baserade Cobble —67 sa fort tillfalle ges.



Anders Wallin, Méarsta. Det kom en regnskur mitt pa dan men sen blev
det sol igen till prisutdelningen och alla var glada igen.

Vad ar det har nu da? Ingen kit-car utan en engelsk Lomax fran 1971
baserad pa Citroén 2CV. Thomas Martinell kérde och kompisen Robert
Rasbo var propert svidad.



Rallyts dldsta ekipage var en amerikansk Velie Touring fran 1920 som
trakterades av Jan och Ulla Agren fran Uppsala.



{
excylindriga toppventilsmotorn i Velien med friliggande vippor och
stotstanger. Market fanns bara 1908-1928.

\\\\\\

Kontrollen med pendeln var ett klurigt bygge. Ett rep var fast i pendeln

och gick via ett block bakom bilen och féstes sedan pa sidan med en krok.
Det gallde att krypkdra till max poéng utan att pendeln slog Gver.



Vid sista kontrollen skulle man memorera tio foremal i 30 sekunder '
forhoppningsvis komma ihdg dem tio sekunder senare.

Arets vinnare av Uppladrudan blev Goéran och Ulla TibeII, de enda
som akte Lambretta. De fick 58 poang och manga applader. Gratulerar!



Startgic i ar fran Anb Park i Knivsta. 65 Iar, en Lambretta och en
BMW motorcykel var anmalda. Varfor sa fa hojar? Det lar finnas fler an
sd i klubben.
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Karl-Erik Eriksson, Ranas, har renoverat en ovanlig Volvo PV 53 av
1939-ars modell.
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Text och foto
Bengt Aronsson (startnr 40)



