Att kora moped pa E85 — del 4

Nu har jag provkort min Saxoped fran
1956 pa E85 under en utflykt till Salsta-
borgen. Totalt blev det ca 6 mil och det
gick forvanansvart bra. Man brukar ju
alltid raka ut for ndgonting som behover
justeras i efterhand men jag &r n6jd med
resultatet och har inte gjort ndgon justering
i efterhand.

Som ni kanske kommer ihag hade jag en
lista pa atgarder som jag tankte genomfora
men allt har jag inte gjort och jag tanker
stanna dér jag &r. Det hér &r listan och
laget:

1/Byta till en modernare foérgasare — BING
1/12 med insugningsljuddampare i stallet
for "Paddmodellen”. (Det &r original med
1/12 pa 56 ars modell.)

2/ Hoja nalen i forgasaren ett steg — det
blev tva steg.

3/ Storre huvudmunstycke — stéllbart mun-
stycke upp ett kvarts varv.

4/ Stérre tomgangsmunstycke — 222 i
stéllet for 210.

5/ Storre ljuddampare — monterat en
modernare ljudddmpare med storre volym.

6/ Oka kompressionen — har hoppat dver
det.

7/ Stélla upp tandningen — har hoppat dver
det ocksa.

Né&r man kor marker man att mopeden bli-
vit betydligt starkare och varvvilligare men
draget kommer pa hogre varv. Pa lagre
varvtal kanns den inte starkare an forut.
Nar man narmar sig ett uppforslut far man
ta sats sa att man inte narmar sig backen
med for lagt varv for da far man véaxla ned
men varvar man pa infor uppforslutet sa
gar det oftast bra utan nedvaxling.

Uppsalaslatten &r ju ganska platt vilket gor
att det blaser ibland. D& man startar i mot-
vind ar det bra drag pa ettan upp till ca 25

km/tim men nar man lagger i tvaan sa or-
kar den inte riktigt fa upp farten om det &r
motvind. Lyckas man bara hitta en liten
nedforsbacke sa gar det sedan oftast bra att
behalla farten pa tvaan aven i ganska stark
motvind. Det kanske hade varit battre med
en trevaxlad motor men jag har lite dalig
erfarenhet av vaxelladorna pa de trevax-
lade motorerna.

Jag kor med lite hogre utvaxling &n stan-
dard dvs. 15 kugg fram i stallet for 13 och
standarddrevet bak. Med den utvéaxlingen
toppar den ca 40 km/tim men da ar varvta-
let alldeles for hogt for min smak. Jag trivs
bast i ca 30 km/tim och da &r varvtalet be-
hagligt. Enligt min erfarenhet haller inte de
aldre SACHS-motorerna sa bra om man
varvar for mycket, eller trimmar for den
delen. A andra sidan &r ju motorerna latta
att arbeta med och delar finns det i regel
till bra priser.

En lustig effekt av att kora pa E85 é&r att
motorljudet blir annorlunda. N&r man drar
pa gas blir det ett snorvlande ljud som om
motorn forsoker fa i sig mer luft an vad in-
sugningshalet medger. Det later verkligen
annorlunda mot vad man &r van vid.

En underbar doft av Castrol R40 fran en
miljokonverterad moped

Vid korning later det som om motorn &r pa
gréansen till att spika men jag har inte hojt
tandningen och det lat inte sa nar jag korde
pa bensin. Det kanske ar nagot mekaniskt
slammer som kommer fram pa grund av
den hogre effekten. Som jag skrev i forsta



avsnittet sa borjar det bli dags att ga ige-
nom motorn, byta lager osv. Det &r inte
akut men i alla fall. Packningssats, vevparti
m.m. har jag pa hyllorna i garaget sa det ar
bara arbetslusten som saknas for tillfallet.

Slutsatsen av mina forsok med E85 4r att
det gar bra och jag tanker fortsétta kora
den har mopeden pa E85 med inblandning
av 4 % Castrol R40. Mina Ovriga fordon
som &r bade tva- och fyrtaktare kommer
jag tills vidare att kora pa bensin som van-
ligt.
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