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4@)» ORDFORANDEN HAR ORDET

Dags aft
fanka nytt

Leif-Tvan Karlsson, Susanne Karlsson, Ake Sjostrim och Jerry Déversjo.

DET HAR ARET har varit fattigt med
aktiviteter 1 klubben, det blev ingen Upp-
landsrunda, ingen marknad 1 Haga, inga
oppet hus pa tisdags kvillarna, det har
inte varit s manga som har varit dir. Vi
kanske skall hitta pa nagot annat. UFH
thop med Nymans Vinner, bjod in en
foredragshallare som berdttade om en
mc fard genom sédra USA , men det var
inte manga fran UFH dar.

Sjalv har jag varit pa en hel del rallyn
och bilutstallningar. Det borjade 1 februari
1 Finland. Resan gick som vanligt med
“Kebbe” Krisoffersson fran O-vik i hans
buss fran 1953 och atta passagerare. Det
var Jyviskyrallyt som var malet. Dar fanns
det lastbilar, bilar och nagon mc. Det var
6ver 200 startande pa en slinga pa 8-10 mil
i vintervig. AHK:s utstillningar i Arstavi-
ken 1 Stockholm har besokts flera ganger
med alla méjliga fordon. Ulva kvarn ér
ocksa en plats med flera besok. Tisdagen
den 8 augusti var det RR och Bentley som
var temat jag var dar med varan Bentley
1946. Pa grund av det daliga vadret kon
det bara 8 bilar:

Marknaden gick mycket bra trots det
daliga véader det skulle bli. Det var nastan
lika manga parkerade som 2016, men far-
re saljare. Tack, till alla  funktiondrer fran
UFH och Bérjes och marknadsgeneralen
Peter Sundberg, sa hade det inte blivit na-
gon marknad.

Resan for marknadsjobbarna gick
1 ar till World of Classic med Leif-Ivan
Karlsson som agare. Det ligger 1 Tumba
med en fantastisk utstdllning av bilar
skyltar,barer,flipperspel och en stor serve-
ring 1 50-talstil. Dar at vi en mycket god
lunch. Sonen Tony och en guide som het-
te Stefan visade runt oss med mycket be-
rattelser om alla fina bilar. Vrt ett besok.

Dagligbilsrallyt var ett bra ordnat ral-
ly” av forra arets vinnare Anita Mattsson,
med gott kaffe, smorgasar, korv och brod
och godbit. Fina vigar och kluriga fragor,
Tack Anita med medhjalpare.

Vi avslutar aret med Luciakaffet med
glogg och ett lottert. VAl mott nésta ar. m

JERRY DAVERSJO, ORDFORANDE
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MIN FORSTA MOTORCYKEL

TEXT OCH FOTO: GUNNAR ERIKSSON

Fn tvatakiare med

oljepump pa sidan

Jag kipte den 1 slutet av andra vérldsknget. Vid en skrotaffar « Uppsala fanns en motorcykel
som personalen roade sig med aitt kora runt pa garden. Man tyckte att man kunde kora upp all

bensin som _fanns 1 tanken. Pa tanken stod namnet Dunelt.

DET MARKET hade jag aldrig hért ta-
las om, in till chefen. Var denna motor-
cykel till salu? Nej, den skulle skrotas sa
han, men efter lite diskussion skulle det
nog ga for sig. Priset bestamdes till 150
kronor, en hel del pengar vid den tiden.
Ett avtal gjordes upp dar jag betalade 25
kronor varje vecka till summan var er-
lagd, Da hamtade jag maskinen tillsam-
mans med en kamrat. Det blev ju till att
dra den, att kora var inte tillatet under
kriget. Bensinen gick till f6rsvar och viss
nyttotrafik. Narmare hemmet startade vi
och kérde pa mindre vigar utan att bli
stoppade.

Nu skulle jag undersoka vad for slags
fordon jag blivit dgare till. Att det var en
tvataktare var klart, men varfor satt det
en oljepump pa sidan? Det kanske var
for att slippa blanda olja 1 bensinen. Nu
skulle motorn gas igenom. Av med cylin-
dern och dér satt en mycket konstig kolv
med 2 dimensioner. Om detta visste jag
ingenting, men antog att det skulle vara
nagon typ av effektforhojning. Nagon
sa att du borde borra om cylindern och
fa en ny kolv. Sagt och gjort, cylindern
skickades till Motorkraft i Stockholm
och kom tillbaka nyborrad. Kolv fanns
tydligen 1 lager. Motorn monterades
ithop, vaxelladan — en trevixlad Sturmey
Archer fick sig en genomgéng, tank och
skdrmar sandes till lackerare. Efter hop-
sattningen var det bara att vénta tills jag
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fick kéra igen. Detta skedde hosten1945.
Forst skulle den besiktigas, maskinen
blev godkind trots att framdécket sett
sina basta dagar och borde bytas, men
var hittar man ett vulstdack? Ett trad-
dack sattes pa och verkade passa.

Nu borde jag ju ta en langre tur, var-
for inte all Stockholm? En kamrat med
en DKW 250 ville ocksa folja med. Re-
san gick bra dnda till Rotebro, dar hop-
pade framdicket av 1 en nedférsbacke
och rester av slangen yrde omkring. Nu
var det slutkort for dagen. Cykeln fick
lamnas kvar vid en narbeldgen villa och
hemfirden blev bakpa DKW:en. Fragan
var nu hur skulle jag fa hem maskinen?
Firman ddr jag jobbade hade ett antal

lastbilar som fortfarande var gengas-
drivna. Den som korde en av bilarna
overtalades att “lana ut ” bilen pa kval-
len. Att fraga chefen var inte att tinka
pa. Bilen ”tankades” med négra siackar
gengasved och sa bar det ivig med en
hastighet av 40 km/tim. Resan gick bra
och lastbilen stélldes tillbaks sent pa kval-
len, utan att nagon mérkt bortovaron.
Dagen efter brast ett fjaderhanke pa last-
bilen och den maste bargas till verkstad.
Hade detta hiant oss hade det blivit till
att soka nytt jobb. Iram pa varen tyckte
jag att jag borde ha en stérre maskin, en
spekulant dék upp och bjod 450 kronor.
Han blev upplyst om dackproblemet och
varnades att inte kora for fort. Det blir
inga problem sa han och kérde ivdg. Se-
dan dess har vi aldrig hort av varandra.

Vid det senaste sekelskiftet blev en
Dunelt till salu pa Gotland och den kép-
te jag. Modellen var inte lika min, ett ar
yngre. Har var viss renovering paborjad.
Jag fortsatte och fick den s smaningom
besiktad och registrerad. Dunelt tillver-
kade ocksa maskiner med 4-taktsmoto-
rer, huvudsakligen Sturmey Archer upp
till 500cc. Tillsammans med tvda andra
personer har jag bildat ett litet register
for dessa ovanliga motorcyklar. Registret
omfattar ett 15-tal medlemmar med to-
talt ett 20-tal maskiner. Vid MC-Collec-
tion 1 Sollentuna.lar det finnas 2 stycken
Duneltcyklar. m
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BENGT CARLBINDERS HANDBYGGDA FORDON

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

Plat-Bengis minnes-
arda modeller

PAtt gd 1 barndom™ dr ett gammalt begrepp som kan sdgas tolkas pa olika sdtt. Bengt Carlbinder; 83 ar

fran Vister Farnebo, har sin egen variant pa det. Kanske mest for att minnas sin uppodxt med datidens

arbetsfordon; traktorer och annat som_forr striivsamt tog sig fram pa dkrar och v skogen.

PA MUNKTELLMUSEET i Eskilstuna
rader det full aktivitet 1 samband med
arets hojdpunkt. Den bestar 1 att museet
har 6ppet hus med en Modellfordons-
missa och mdjlighet att fa se museets
stora samlingar av klassiska Munktell-
maskiner. Men denna dag ocksa séljare
av lamplig modellrekvisita. Alltsa model-
ler och leksaker som i det lilla formatet
berittar om traktorer och andra bruks-
maskiners arbetsamma liv 1 stad och pa
landsbygd.

Invid ett hogt langbord 1 en av vis-
ningshallarna moter jag Bengt Carlbin-
der som berattar malande och kunnigt
for alla som wvill hora om hans hand-
gjorda bruksfordon. Det dr manga som
lyssnar pa honom denna aktivitetslérdag,

— Mitt intresse borjade tidigt. Nar
jag var 1 11-arsaldern skadade jag mig 1
skolgymnastiken och blev liggandes hela
vinterlovet. Vad gér man da alla kompi-
sarna aker kalke, skidor och annat kul?
sager Bengt.

Han fick glidjande nog syn pa en
lada med skrot. I den hittade den lilla kil-
len Bengt lampliga amnen som han kun-
de bygga och skapa bilmodeller i plat av.

— En av mina tidiga smabilar 1 plat
tillverkade jag av tandkramstubens plét
som fanns pa 1940-talet, berattar Bengt
Carlbinder.

Han har allud tyckt att det har varit
roligt att rita och har ett stort intresse for
formgivning.

— Bildesigner hade varit spannande
att bli, sager Bengt.

Istallet blev det massor av olika arbe-
ten genom livet som; taxi- och lastbils-
chauffor; bonde, sjukhus- och skoljobb,
bilverkstad och mycket mer. Bengt har
jobbat hart hela livet, som en “idiot”,
menar han.

— Nér jag vid 61 ars alder gick 1 pen-
sion, sa jag till mig sjalv. Nu ska jag leka,
har alltid tyckt om att bygga modeller,
man vet aldrig hur gammal man blir, sa-
ger Bengt.

Och plat har han alltid tyckt om och

varit intresserad av. Det dr ett material
som ber om harda tag, da det kan vara
vresigt och motspanstig under arbetets
gang, Bade gott om talamod och starka
nypor ar en god egenskap for att na
framgang under alla immar nar objek-
ten ska formas 1 verkstaden. Det finns
knappast nagon “quuck fix!”

— For man maste vara inspirerad, det
gar inte att bygga modeller som ett rent
jobb, menar Bengt Carbinder.

Med inspiration och god kunskap
har det hunnit bli 20—25 rejélt stora och
stabila bruksfordon 1 plat fran hans han-
der. Tjockleken ligger mellan en all tre
millimeter 1 jarnplat/svartplat. Runt 400
timmar och dnnu mer tar det for Bengt



Askédarna gillade vad de sag pé Munktellmuseet i Eskilstuna.

att "knapa” thop sina uppskattade alster.
Och tunga ar de ocksa.

— Den har BM-Volvotraktorn vager
over 7,5 kilo, sager Bengt Carlbinder och
pekar bort mot en sddan.

Pa bordet framfor oss finns ett fint
urval fran Bengts hantverksproduktion
som: Munktells skordetroska, harv, plog
och en skogskarra, ocksa kallad “hug-
garvagn”. Ocksa en gengastraktor samt
en harlig r6d amerikansk Mc Cormick-
Deering hjultraktor med bensinmotor.

Men hoppsan, en TT-motorcykel
bland alla arbetsfordon?

— Jag tycker att dessa motorcyklar ar
sa frana maskiner, sager Bengt med be-
undran 1 résten.

Tillsammans vander vi blicken mot
bordets varsting denna dag.

— ”Langnos-Volvon” édr den basta
och snyggaste lastbilen som Volvo har
tillverkat, menar Bengt.

Manga tycker som Bengt om denna
tidiga Volvoprodukt ur LV290-serien.
Smeknamnet “Langnos” fick den p.ga.
dess langa motorhuv som stack fram

”Langnos-Volvo™, lastbilen ur LV290-serien.

langt framfor framhjulet for att ge plats
at den stora 6-cylindriga motorn pa hela
6,7 liter. Lastbilen fanns att fA med ben-
sin- och Hesselmanmotor.

Det fina och

charmerande med

Bengt Carlbinders handbyggda fordon
ar att man glidjande nog kan “leka”
med dem hogt upp 1 dldern ocksa som
pensiondr. Dessa sma “konstverk” ar
minnen 1 miniatyr fran en svunnen tid. m
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ATERTRAFF TILLSAMMANS MED VIKSTABYGDENS MOTORHJALTAR

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

Legendarer och deras
neroiska motoraventyr

— Reydlt besviken blev jag den gangen nér jag tappade VM-segern pad grund av en punktering

1968, berittade niofaldige virldsmdstaren « motocross Torsten Hallman for de inbjudna gésterna

uid Viksta traktormuseum.

FOR EN DRYG MANAD sedan ar-
rangerade Viksta traktormuseum till-
klub-
ben, Upplandsektionen, en uppskattad

sammans Automobilhistoriska

varmarknad 1 Viksta med tusentals
besokare. Nu 1 l6rdags var det dags for
att tacka alla marknadsfunktionédrer for
ett fortjanstfullt genomférande av arets
marknad.

Det blev en trevlig atertraff med god
lunch som toppades med tva gamla mo-
torhjdltar fran Vikstabygden. Motocros-
sgarnan Torsten Hallman och rallykart-
lasaren Hans Thorszelius som berattade
malande om sina bravader for de cirka
140 inbjudna gésterna. Det blev hiandel-
serika motoraventyr pa tva- och fyra hjul
1 Sverige och utomlands. De bada mo-
torvirtuoserna ar fullhdngda med virlds-
mastartitlar och prispokaler att varda
och polera.

Deras framfart har givit dem en
mingd troféer av varierande valorer att
gladjas 6ver. Men att vinnarskallen Tor-
sten Hallman var besviken 6ver missen
av sin femte individuella VM-titel kanske
anda uppvagdes av att Torsten lyckades
introducera motocrossikandet 1 USA
1966.

Rallykartlasaren Hans Thorszelius
bar ocksa pa flera stora framgangar ge-
nom sitt samarbete med rallystjarnan
Bjorn Waldegard. Tillsammans vann de
det forsta officiella VM:et 1 rally for 6-
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rare och kartldsare 1979. Till det ska lag-
gas tva tunga skalper, de vann det tuffa
Safarirallyt tva ganger; 1977 och 1984.
En av de tongivande vid den arliga
Vikstamarknaden ar Rolf Persson fran
Bjorklinge. Han dr ocksa en hingiven
modellbyggare och manga av hans
handgjorda maskiner och redskap fran
jordbrukets storhetstid 1 mitten av forra

Festligt och fullsat vid Viksta traktormuseum

seklet visades for besokarna pa traktor-
museet.

De inbjudna marknadsfunktiona-
rerna och gésterna bjods ocksa pa nyck-
elharpsspel av riksspelemannen Leif
Alpsj6 samt att testa sina kunskaper om
det nu 30-ariga museets traktorsamling,
just nu 145 stycken fordon blandat med
gammal lantbrukskuriosa. m



Vikstamuseets ordforande Bo Lundén intergjuar vérldsméstarna Torsten Hallamn och Hans Thorszelius infor dtertréiffen @ Viksta.
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KARLSSONS "WORLD OF CLASSICS” | TUMBA

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

En uppskattad

uppskattningsresa

Upplands Fordonshistorikers uppskattningsresa for arets marknadsfunktiondrer gick 1 slutet av september
ull Karlssons “World of Classics™ 1 Tumba som bjod pa Sveriges storsta USA-bilmuseum.

Tony — en duktig och pratglad son till  med spannande och rolig USA-historia
grundaren Leif-Ivan Karlsson, tog emot ~ och om det stora landet 1 vast och dess
oss da vi klev ur bussen fran Uppsala.  enorma vagnpark. Vi skrattade och
Har skulle vi tillbringa nagra timmar imponerades av familjens unika och

enorma samling av USA-bilar. Alla var
1 toppklass och manga bilar hade en
intressant historia. Har ar nagra bilder
fran vart besok. m
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MHS SNOSVANG 2017

TEXT OCH FOTO: ROLF WALLEN

Varken sno eller pokal

Samling klockan 10, lordagen den 28 januan, pa Pilgrimsgarden vid Frosunda kyrka norr

om Vallentuna. Det var inte for ndgon pilgrimsvandring 1 upplandsskogarna utan har skulle
Motortustoriska Séllskapets (MHS) »Snisving” kiras.

Stickan Larsson och jag © hans Opel Kadelt av drsmodell 1975.

SOM VANLIGT, sedan tva ar tillbaka,
skulle Stickan Larsson och jag forsoka
navigera oss genom ett virrvarr av sma-
vagar och samtidigt svara pa bade latta
och svara fragor. Till hjéalp hade vi ocksa,
som vanligt, Stickans tegelfargade Opel
Kadett av arsmodell 1975. Vi borjade
mnomhus med kaffe och skinksmorgas
och 10 fragor om traktorer som vi trodde
skulle vara “latt som en platt” eftersom vi
bada ar uppvaxta pa landet. Men tji vad
vi bedrog oss.

Nasta steg var att dntra bilarna och
fara vag utefter en rallyslinga som vi fatt
noggrant beskriven 1 starthandlingarna.
Det var 50 ekipage, alla dldre an 30 ar,
som sldpptes ut pa smavigarna norr om
Vallentuna sa nu gallde det for ortsborna
att halla 1 hattarna. Pa rallyslingan var
det fem kontroller med fragor inlagda,
alla kontroller lag vid kyrkor och sadana
ar latta att hitta 1 Uppland. For mig var
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trakten obekant men Stickan som kort ut
byggnadsmaterial med mera tll varan-
nan gard 1 Uppland kinde tll alla sma-
vagar. De ganger han kinde sig osdker
om vagval bistod jag med upplysningar
fran den medskickade vagbeskrivningen
och dessutom forsokte jag vara ett mora-
liskt stéd 1 de svaraste stunderna. Navi-
geringen gick forhallandevis bra 1 ar, en
missad avtagsvig vid en kontroll far val
sagas vara godkant.

Fragornas sammansittning passade
nog inte sa bra for oss — det har de aldrig
gjort forresten — men vi kampade pa sa
gott vi kunde. Runskrift, citat ur Ham-
let och vérldsarv hade vi inte pluggat in
1 forviag och inte heller hade vi en sddan
dar liten svarsapparat, som det ocksa ska
ga att ringa pa, med oss. Stickan har vis-
serligen blivit 6vertalad att skaffa en sa-
dan men hade inte hunnit ldsa den 95-si-
diga manualen och jag har bara min 20

ar gamla mobiltelefon (som den hette pa
den tiden).

Nir alla kommit 1 mal, och det gjor-
de alla utom en, sa blev det kaffe, bul-
lar och mycket eftersnack om fragor och
svar. Da, om inte forr, insdg vi att nagot
forstapris skulle det nog inte bli tal om
for var del. Men en sak som gladde oss
var att pa utslagsfragan, det gallde att
gissa vikten pa en platburk full med skru-
var, var vi vildigt nara. Hade det bara
varit den fragan hade vi sopat banan
med vara medtavlare.

Ett sadant har veteranrally galler ju
inte livet, dven om det ar en strid pa kni-
ven for en del. Huvudsaken ar val att ha
en trevlig dag tillsammans med mann-
iskor med samma intresse. I ar hade tév-
lingsledningen hittat en fin plats att vara
pa med en rymlig lokal 1 Pilgrimsgarden
dar vi slapp sitta 1 knd pa varann och fika.

Priser delades ut till de 15 bésta, dar
saknades Stickan och jag men vi var inte
ledsna for det. Forstapristagare blev Leif
Andersson fran Djursholm som fick ett
fint glaspris och massor av applader for
sin insats. Han korde en SAAB 96 av
arsmodell 1976. Tvaa kom Claes Her-
ned i sin Volvo 144 och trea kom Ulf
Sander, ocksa han i en Volvo. En mycket
ung man, som akte med 1 Bjorn Weiss-
mans SAAB 96 modell 1963, fick ett
hederspris bestaende av modellbilar 1 en
kartong;

Stickan och jag hade 1 alla fall en
trevlig utflykt 1 ett kylslaget och gratt vi-
der utan snéstorm och igenyrda vagar.
MHS Snésvang maste kanske snart do-
pas om till nagot mera passande. ®



Segraren Leif Andersson fran Dyursholm fick ett fint glaspris och applider for sin insats.
Han kirde sin SAAB 96 av darsmodell 1976.

Brita och Leo Tatty som alltid kor i oppen MG.
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ATT RENOVERA EN 500 CC, D-RAD FRAN 1928

TEXT: ROLF WALLEN

Springhocken
i griskatten

Hur kunde en springbock, som ju dr en liten antilop fran sodra Afrika,

hamna 1 en lagard 1 Uppland en sning vinterdag 19497

JO, SA HAR VAR DET. Den hir
springbocken var ingen antilop utan en
tysk motorcykel som kallades ”Spring-
bocken fran Spandau”. Den var all-
verkad 1 Spandau och hade en saregen
framfjadring med en bladfjider som
stack fram som ett horn, darfor kallades
den ”Springbocken fran Spandau”.

Den anliande till oss i februari 1949.
Da sag den inte mycket ut for vdrlden,
man kan s3ja att den kom 1 l6svikt. En
hoég dammiga delar av det som en gang
varit en motorcykel. Den kom inte som
ett yrvader som Karlsson 1 Strindbergs
Hemsoéborna men den kom 1 ett yrvader
transporterad 1 en hdstdragen slade.

Den senaste dgaren, som bodde 1
grannbyn, hade skruvat itu den for reno-
vering men hans ambition hade avtagit
da han sag hégen med alla smadelar och
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glomt hur de skulle sitta. Han var mera
lampad att kéra hidstarna pa bondgar-
den dar han bodde 4an att renovera mo-
torcyklar.

Hos oss inhystes delarna 1 en ledig
griskatte 1 lagarn, det var enda uthuset
med lite varme 1. Kétten var ledig efter-
som den forre hyresgasten blivit julskin-
ka. Varmen stod de tva korna for.

”Verkstaden” inreddes med en enkel
bradbank och nagra spikar 1 viggen att
hinga verktyg pa.

Motorcykeldelarna hade fran borjan
varit en D-Rad pa 500 cc som kopts ny
den 12 april 1928 av urmakare E.O. Jo-
hansson, Uppsala. Den 6verfordes 1941
till ”Beredskapsforteckning” och var be-
domd som “Icke lamplig for krigsbruk™.
1946 ateruppvacktes den av en pastor ut-
anfor Uppsala som under en tid anvinde

den pa sina predikoturer. 1948 6vergick
agandet till den unge mannen som var
battre pa att mandvrera hastar an reno-
vera motorcyklar.

Nu boérjade vart jobb med att salla
delarna fran ho, halm och annat skrap.
Dar fanns ocksa delar fran gamla jord-
bruksmaskiner, delar som vi ansdg inte
var nédvandiga vid renoveringen.

En motorcykel fran 1928 var ganska
enkelt uppbyged och latt att jobba med.
Den tyska kvaliten framstod tydligt. Shi-
taget var minimalt pa delarna sa det var
bara att montera thop. Urmakarens var-
samma skotsel var sikert ocksa orsak till
att delarna var i sa fint skick. Ram och
platdelar penselmalades svarta och nya
déck och slangar inképtes pa ”Vulkis” 1
Enkoping. Ett nytt avgasror tillverkades
av ett kopparrér som vi fick av rérmo-



D-raden renoverad och hopplockad tll korbart skick.

karn 1 byn. Ljudddmpare ansag vi inte
behovdes sa hir langt ute pa landet. Mo-
torljudet blev fantastiskt, det hordes lang
vdg ndr vi var ute och kérde och om-
tanksamma manniskor fick god tid pa sej
att stdnga in sina husdjur innan vi kom
dundrande.

I april, nér is och sné smalt bort fran
vdagarna, var D-Raden klar for prov-
kérning. Det var en hogtidlig stund nar
lagardsdorren Oppnades och maskinen
rullades ut och fick se dagens ljus igen
efter sin tornrosasomn. Provkérning ut-
fordes en kvill da dagssmejan gett vika
och grusvigens yta frusit och blivit torr.
Vi ville ju inte smutsa ner “klenoden”
1 onédan. Allt fungerade perfekt men
toppfarten vantade vi med att testa.

Varen gick och det blev sommar da
D-Raden kunde fa stracka ut pa vagar-

na, slippa livet i griskitten och fa lagéards-
lukten bortvadrad.

Jag tror att korna hade uppskattat sin
nagot udda rumskamrat under varvin-
tern. Mjolkproduktionen lag pa sadan
niva att vara foraldrar fick ett valforgant
diplom av Mjolkcentralen 1 Enkoping,
Eftersom det egentligen var kossorna
som erovrat utmérkelsen tyckte vi att det
var inte mer dn ratt att diplomet skulle
sattas upp sa att de kunde fa se och njuta
av sina insatser. Tyvérr blev resultatet av
vara goda tankar att korna, med sina
langa tungor, fick tag i det och at upp he-
dersbetygelsen.

D-Raden hade tva svagheter, en
var att den inte gillade regn. Da var det
stopp.

Hur pastorn klarade sina prediko-
turer 1 regnvader fortdljer inte historien

men han hade formodligen hjilp av en
hoégre makt.

Den andra svagheten fanns 1 bakhju-
lets konstruktion. Den ena sidans ekrar
var monterade med ekerskallarna inuti
bromstrumman. Pa grund av aldrandet
hade ekrarnas hallfasthet forsvagats vil-
ket gjorde att en ckerskalle plotsligt kun-
de gd av. Da en sadan tingest hamnade
mellan bromsbandet och trumman blev
det tvirstopp, ett svart streck 1 oljegruset
och man fick anvindning av balanskonst
1den hogre skolan. Vi hade nagra ckrar i
reserv och kunde byta ut den trasiga och
sedan var det bara att kora vidare tills
nasta gick av.

Nar vara reservekrar tagit slut byt-
tes D-Raden mot en tvatakts Peugeot pa
100 cc. Den var fran 1938 sa nu var det
modernare tider som géllde. m
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DAGLIGBILSRALLY | BALINGETRAKTEN, OKTOBER

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Lattakt och klurig

Amita Malttsson, fjolarssegraren @ Daglgbilrallyt, stod v ar som arrangor av drets rally.

Hon och hennes rally kommatté hade ittat littikia och fina rallyvdgar 1 Bilinge trakten.

En liten del av deltagarbilarna pa parkeringen vid bygdegarden. Britta och Leo Tatti dkte DAF Coupé.

RALLYSLINGAN var ca fyra mil lang
och bestod av asfaltsvagar. Endast en
stracka pa 50 meter var grusvag. Platser
och byar som passerades var bland an-
dra Eke, Skuttunge, Haggeby, Akerlinna
och Aloppe.

Fragorna innehdll manga klurigheter
t ex om gamla lador som passerats och
stromstyrkan 1 en kraftledning. Det blev
rena gissningar pa de flesta kontrollerna
for var del. Resultatmaissigt kanske var
“allméanbildning” inte riktig rackte till
for detta uppdrag. Efter en regnig natt
och gramulen morgon sken solen pa ral-

14

lydagen. Start och malplats var Bélinge
Bygdegard. Nar deltagarna anlande till
startplatsen bjods det pa smorgésar med
varma och kalla drycker. Vid malgangen
trakterades deltagarna med kaffe med
brod och varm korv. Det fanns ett vlfyllt

prisbord, alla deltagarna fick pris.

Segrade 1 arets Rally gjorde Christer
Blom fran Skyttorp. Han har ju viss vana
med att ’ta hem” detta rally. Han har
lagt beslag pa seger pokalen i tidigare
rallyn. m

” Frdgorna inneholl manga klurigheter t ex om gamla
lador som passerals och stromstyrkan 1 en kraftledning ™



Segraren Christer Blom ndjd o glad med forstapriset © hogerhand.

Dagens rallyarrangii, Anita Matisson, redogor for rallystrickan och Hans kontrollerar att allt stammer:
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FORDONSTRAFF ANGBY PARK, KNIVSTA

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

onsdagar i Angby park
— en klassiker, for klassiker

1 Sverige har veteranbilsrallyn arrangerats © manga ar. Rallydeltagarna har dar fatt visa sin

skicklighet med att Klara av kluriga manoverprov och besvarat fragor som varit knepiga och svara.

Lt stdende inslag brukar vara hemliga ladan.

UNDER SENARE AR har traffar for
veteranfordon blivit ett populart inslag.
Har 1 Uppland ar dessa traffar mycket
populdra. Nagra vilbesokta platser ar
bland andra Venngarn, Sollentuna, Ulva
Kvarn, Angby Park, Nifsta och Hallstavik.

Angby Park var pa 60 talet en av de
tre storsta folkparkerna i Sverige. De
andra tva var Liseberg 1 Goteborg och
Skogsvallen i Ostervala. Numera ar det
pensionirsdansen som haller liv i Anghy
Park.

Knivsta Classic Cars (KCC) lanar
parkeringen nagra kvallar varje ar sedan

16

2010. Det ar alltid onsdagar. Nu samsas
gammeldans och gamla fordon i Angby-
park. Det kommer manga fordon pa be-
sok pa veteranbilskvallarna. Man parke-
rar inne pd parkomradet och nar det ar
fullt stiller man upp fordonen pa omra-
det utanfor parken. Vid grillen serveras
hamburgare och korvkiosken erbjuder
bade grillad och kokt korv. Uppe 1 Tall-
backen ligger Cafeterian som har stort
sortiment av kaffebréd och smorgésar
(¢j rakmackor). Storsédljaren ar nygrad-
dande frasvafflor som har en strykande
atgang

2017 arrangerade KCC fyra ons-
dagstraffar. Den forsta var 14 juni och
avslutningen var den 14 augusti. Det ar
alltid ett liveband som underhaller fran
stor scen med 50—60 tals Country eller
Rocka Billy.

En bra kvill kan det vara upp till
150-200 fordon. Det ar bade bilar och
MC. KCC bildades 2010 och medlems-
antalet idag ar ca 100. Fordonsbestandet
bestar mest av 50- och 60-tals Amerika-
nare. Men det finns aven annat “godis
”bland foreningens vagnspark for den
som foredrar lite mindre akdon”. m

Det sttter elt Fordmdrke pa kylaren pa denna
“Rodd”. Undrar hur mycket Forddelar som dr

inbakat 1 delta bygge.



KOVERSTA VETERANMARKNAD 2017

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

En 1dyllisk marknad

En naturskin och idyllisk marknadsplats finns i Osterfiirnebo, nidrmare bestimt vid Koversta

hembygdsgard. Har finns gamla rodfdrgade timrade stugor och logar. Alla byggnader dar vl

underhallna och 1 mycket gott skick trots hog dlder:

PA  HEMBYGDSGARDENS  stora
grasmattor och dkermarker har en ve-
teranmarknad varit “stationerad” under
flera ar. En marknad i "lilleputt format”,
men med mycket charm. Vid arets mark-
nad hade 26 séljare infunnit sig l1érdagen
den 15 juli.

Vi akte dit med diverse marknads go-
dis 1 bagaget. Védret var stralande och
manga besokare 1 “veteranbranchen”
hade letat sig till marknaden for att fyn-
da. Utbudet varierade mycket. Det fanns
bland annat bildelar, glas och porslin, ke-
ramik och leksaker.

Det fanns aven garn och begagnade
kldder for damerna att fynda. Enligt

marknads “bossen” Lennart Larsson
fanns det 60-talet veteranfordon pa fin-
parkeringen. Volvo Amazonklubben var
pa besok med 23 bilar (de hade egen
parkering). Tillsamman blev det drygt
ett 80-tal veteranbilar. De bilar som
fanns pa parkeringen var 50- och 60- tals
Amerikanare, en 50-tals Ford Zephyr,
Mercedes, Volkswagen m fl.

Parkeringen var valbesokt av folk
som strosade omkring for att titta pa alla
rariteter som stod uppstéllda. Antalet
besokare var denna dag cirka 1000 per-
soner. Manga gjorde sdkert fynd medan
andra nojde sig med att titta. Vid serve-
ringen var det stort utbud. Dagens “hard

En av manga vackra amertkanare pa finbilsparkeringen.

valuta” var glass 1 det varma solskenet.

Nar vi akte hem sa var det betydligt
mindre att lasta in 1 bilen sa var forsalj-
ning gick bra. Vi syns igen nésta ar i Ko-
versta. W
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"HUDDUNGE BYFESTIVAL” 2017

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

"Lllle SKutt” tog plats
bland linbilarna

“Fest 1 Heby™ bestar av flertalet kommuner och orter som tillsammans bidrar med dwerse jippon

och aktiviter. Det dr bland andra Tdérnsjo, Harbo, Ostervila och Runhdllen. Aven Morgongdva

och Endker dr representerade.

AKTIVITETERNA har mycket varie-
rande underhallning. Det kan till exem-
pel bjudas pa friluftsteater, revy, hem-
bygdsfester (Som 1 Huddunge), utflykt till
Dalilven vid Osta och Campingen dar.
Dessa aktiviteter gar alltid av stapeln for-
sta veckan efter midsommar.

Varje ar kors aven ett mopedrally
med stort startfdlt 1 samband med Fest i
Hebyveckan. Undertecknad med hustru
besékte Huddunge hembygdsgard un-
der festveckan 2016. Ett besok som gav
mersmak, sa vi tog “Lille Skutt”, smek-
namnet pa en gammal Opel Kadett,
som utflyktsbil och akte ivag i det soliga
och varma sommarvadret. Vil framme
bjods hembygdsgardens publik pa olika
aktiviteter.

Fran stora scen underholl spelmin
och sanggrupper. En bil med slapkarra
hade marknadsgodis (mest veteranbils-
delar) till f6rsaljning for hugade speku-
lanter. Det ingick dven ett veteranbilsral-
ly 1 ”festmenyn”. Rallyt bestar av bade
praktiska och teoretiska prov. Det var
start vid Huddunge kyrka och mal vid
hembygdsgarden.

Tavlingsslingan gick bland annat ge-
nom Radjebro, Hertigho och Ravastbo.
Ett tiotal kontroller skulle klaras av innan
malgangen av detta trevliga veteranrally.
Manga valpolerade och blanka veteran-
bilar stod uppstillda och glanste pa fin-
bilsparkeringen. Det var de amerikanska
“Dollargrinen” som dominerade.

18

Ovriga mirken som fanns dir var
bland annat Rover, Bentley, Citroén
CV2, Volvo Pickup och Opel. Aven
“Lille Skutt” fick sta bland finbilarna.
Traktens lantbrukare visade upp ett 20-
tal aldre jordbrukstraktorer. En del reno-
verade till nyskick medan vissa verkade
komma direkt fran jobbet pa akern.

Blev man sugen pa nagot gott och
atbart fanns det nygrillade hamburgare

och grillkorv. Ett rymligt serveringstalt
serverade varma och kalla drycker med
utsokt hembakat brod. Efter att ha tagit
del av alla aktiviteterna, fyllt magen och
battrat pa solbrannan var det dags att
tacka for oss. Nojda styrde vi hemat efter
en dag med stralande sol, h6gsommar-
varme och trevliga upplevelser.

Det blir sékert ett nytt besok nasta ar
igen vid Huddunge hembygdsgard. m




En fin Saab Sonet som héir samsas med Amerikanare och annat spénnande.

En vacker skapelse pa_finbilsparkeringen.
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PA IS | ROSLAGEN

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Med gasen i hotten
pa barkraitig sjois

Vinterhalvaret 2016—2017 har gatt tll historien som en av de varmaste o mildaste vintrarna pa

manga @ Kanske den “hetaste” sedan temperaturmdtningarna borjade v Sverige. Endast ndgra enstaka

dagar med mycket stark kild har forekommat.

NAR SJOISARNA bérjat frysa till och
lagt sig hoppas isbaneakarna pa ihal-
lande kyla och inget snofall. Det blev inte
som man onskat sig, vidergudarna hade
andra planer. Tre snofall med riklig ne-
derbord, med nagon veckas mellanrum
stallde till med mycket stopis. Det var t6-
vader, mycket varmt och blasigt mellan
snofallen. All sno smalte bort men isen
fanns kvar om @n bara en tunn isskorpa.

Trots den milda vintern sa har sjo-
isarna 1 Roslagstrakten frusit tll med
forvanansvart barkraftiga isar. Tack vare
att kvicksilvret som lagst sjunkit till -25
nagon enstaka natt. Slut pa vaderrap-
porten.

Motorsport av olika former har all-
tid varit publikdragande och ett populart
noje. Manga har borjat sin “karriar” med
gokart for att sedan utvecklas till varlds-
sgarnor. Ronny Pettersson borjade som
tonaring med gokart for att sedan klattra
hela karridrstegen “upp till toppen” och
Formel 1. Han ar inte den enda svensk
som lyckats med att “na toppen”.

Nagra fartglade “ynglingar” 1 ald-
rarna 17-75 ar hemma hérande 1 trak-
terna av Rosslagen, med ett stort intresse
for motorsport och sérskilt ishaneakning
haller sporten levande varje vinter. Trots
problem med barkraftiga isar under se-
nare ar, har man lyckats med att kora
nagot “race” varje vinter. Denna vinter
blev det “race” tre helger 1 stéllet for de
planerade atta.

20

Oppnar man luckan pd en *Bubbla” hitiar man vanligtois reservhjulet. Har hittar man en kylare.
Isbilen har némligen en trimmad Opelmotor © “baken”.

Allt fran Bubbla tll Supra fanns pa
starlinjen Det “vassaste dket” en Toyota
Supra med en trimmad Audi 1. Det ryk-
tades om att det fanns 700 hk under hu-
ven. Flertalet snabba och “villjudande”
BMW bilar fanns pa arenan. En Trabant
med en hart trimmad Volvo 850 motor
monterad 1 “bakluckan”. En till dren
kommen Saab ”trubbnos” som utrustats
med en DKW F102 motor som trim-

mats efter konstens alla regler. Det var
en mycket snabb isbil och mycket hog-
ljudd. Har var det héga decibel vill jag
lova. Varstingen bland Volvobilar var en
Amazon med drygt 300 hk. En Volkswa-
gen typ 1 med Opelmotor 1 baken im-
ponerade stort den gick som “ett skallat
troll”. Det fanns mera godis dn som har
namnts och det var mycket intressant att
vila 6gonen pa i depan. m



En Toyota Supra med rykte
om 700 hk under huven

En Trabant med Volvo 850
molor monlerad 1 “baken”

Saab 900 ombyggd tll 1sbil, mo-
torn monterad © “bakindan’.
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NIFSTATRAFFEN | GOTTRORA 2017

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Bland héstkraiter
och rakmackor

Nifsta haller stillmingarna som ett mycket véilbesokt utflykismal for veteranfordon. 4 may var det
“varmonstring™. Fordon och drsmodeller varerar fran 1920-tals bilar tll “nyare bilar” (Classic

Cars) som t ex Jaguar, Ferrari och De Tomaso.

RYKTEN SAGER att det bland dessa
varstingar finns det bilar med 700 hk un-
der huven. Kontrasten till dessa bilar ar
smattingarna t ex Goggomobil, Messer-
schmitt (FMB) Fulda Mobil med mera.
Ingen biltraff utan A- Fordar och T- Tor-
dar och 50- och 60-tals Amerikanare,
som dominerade till antalet.

Aven ménga hemmabyggen har varit
pa plats. Nagra aldre lastbilar har beri-
kat den tunga viktklassen. En och annan
gamla traktor och ett stort antal motor-
cyklar. Det har varit 22 torsdagstraffar

22

(om jag inte raknat fel) denna sommar.
Antalet fordon okar stadigt for varje ar.
Dick Eriksson dgaren av Nifsta gard ar
“boss” pa stallet och ser till att kafeterian
ar vilfylld med dryck och tilltugg.

I kafeterian dr det rakmackorna som
ligger 1 topp nér det giller populdritet
och atgang. Dick nimnde att en kvall
med manga besokare behévs det 20-25
kilo rakor till alla mackor. Torsdagen den
27 juli var det fordonsrekord for denna
sommar. Mellan tummen och pekfingret
raknades ca 700 ekipage in. Da var alla

bes6kare inraknade daven de som bescker
med “Svensson bilar”.

Det finns 1 stort sett obegransade
omraden att parkera pa den fore detta
golfbanan. Arets sista traff var den 28
september.

Nu boérjade kvallsmorkret smyga sig
pa allt tidigare och kvillarna blir svalare.
Nu aterstar att 6verleva” en mork kulen
hést och vinter. Nu ér det till att vanta pa
varsolen som kommer med sitt ljus och
varmer upp landskapet. Vi ses pa Nivsta
nasta ar igen. M



Denna >Cobra” dr elt replikabygge men den ser véldigt ikta ut.

Detta fordon ér av mérket Morris 8, 1935 drs modell. Kom il Sverige 1975 och sttt sull tlls for tod dr sedan. Hel, fin och osvetsad.
Den enda “renoveringen”™ dr omlackningen. Sedan 2017 ér den 1 trafik igen.
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RALLYUTFLYKT TILL LJUSTERO

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Pa tur i skdrgarden

Sondagen den 24 september var inbokat_for att delta v Smasvéngen. I dr gick detta

rally for smabilar pa Lyustero. Rallyt riknas som en MHS klassiker for smabilar:

LJUSTERO ir en av de storsta 6arna i
Stockholms skirgérd. On har varit befol-
kad sedan 1300-talet, kanske annu tidi-
gare. Befolkningen har 6kat fran mitten
av 30-talet da man fick elektricitet pa on.
1937 fanns det 37 elabonnenter. Under
2000-talet har den bofasta befolkningen
okat till 6ver 1500 personer. Antalet fri-
tidsboende gor att befolkningen 6kar till
det tiodubbla under sommar och helger.

For att ta sig till Ljusterd tar man
farjan fran Ostana farjelage. Resan tar
ca 15 minuter. Det finns en slottskyrka
och en golfbana pa 6n. Marums slott
uppfordes pa 1740-talet av képmannen
Hans Lenman fran Stockholm. Slottet ar
idag privatigt. Omkring 50-talet ckipage
motte upp vid startplatsen pa Ljusterd
torg. Torget var ocksa malet 1 rallyt.

24

Rallyslingan var ca fem mil lang och
bestod av bade asfalt och grusvigar. Atta
obemannade kontroller och en beman-
nad kontroll med manéverprov var da-
gens “meny”. Kontroll nummer tre var
placerad vid Visbystrands batbrygga.
Dit anlander Waxholmsbolagets batar
for att lamna och hamta passagerare och
fraktgods.

Vi hade turen att baten lade till vid
bryggan nar vi passerade. En bra be-
skrivning (Road Book) gjorde det latt for
kartlasaren, tillsammans med de pilar
som var uppsatta pa strategiska plat-
ser”, att hitta rétt vig.

Skall man klaga pa nagot 1 rallyt sa
var det vissa grusvdgar som var minst
sagt daligt underhallna. Efter att forsokt
att "bemastra” och klara bade fragor och

manoéverprov var det raka vagen till ma-
let fOr att lamna in startkortet.

Efter malgang intogs en sen lunch pa
en ndrbeldgen restaurangs terrass. Det
var bara att njuta av den goda maten och
solskenet. Vadret hade forbattrats under
dagen. Vid starten fran Knivsta lag dim-
man tit och tjock 6ver landskapet men
vid Roslagskulla borjade solen titta fram
fran en klarbld himmel. m

Britta och Leo “latti vi sin DAF 55 Coupe
1970. Lennart Wistrom dekorerar sin Austin
A35 med Rallyskylten, frugan Gunnel sitter i
var Opel Radett och dvervakar Lennart @ hans
monteringsbestyr.



“lggesundarn™ Bjorn Hedlund med hustrun Margareta poserar vid deras Porshe 3564 1959 drs modell.
Bilen renoverades 1984, har kirts 7500 mul och ar fortfarande i nyskick.

Mikael Orn Opel Kadett 1965 15 poang
Fredrik Hesse Mazda MX 5 1992 14 poiang

Sven-Olof Oberg MGF 1996 14 poang
Bjorn Hedlund ~ Porsche 356A 1959 13 poiang

Bengt Mattsson ~ Triumph TR4 1967 13 podng

1 forgrunden en A-Ford en Ford Anglia och en DKW AU1000. Smdsvingen dr elt rally dér bilarna inte far dverstiga 4 meler ¢ lingd.
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