Renovering av Crescent moped modell 1149 fran 1961

Lopande rapportering fran renoveringen av en Crescent Saxoped frin
1961 av Claes-Goran Barrestam

Del 2

Motorn

Eftersom motorn bestod av ett par Iddor med delar sa &kte jag till Stig Bernstrom for att fa
hjélp. Vénlig som vanligt lovade han att hjdlpa mig. Jag hoppas dessutom att eventuella
smddelar som saknas skall finnas 1 hans gdmmor. Till att borja med skickade han mig till
Dione for att kdpa lager och packboxar. Senare har jag ocksd varit till Lelles for att skaffa ny
kondensator av ritt sort.

Demontering, polering och vaxning

Under tiden som Stickan tar hand om motorn sé har jag fortsatt att montera isdr mopeden.
Tyvérr var det som vanligt att ndr man borjar granska delarna s hittar man defekter och listan
pa delar som maéste anskaffas véxer.

Det visade sig att framskérmen var utom riddning Den &r vriden och bucklig. Framgaffeln
visade sig vara svetsad upptill. Styret hade jag ju tidigare sett att det saknade den 6vre gjutna
delen och den undre var trasig.



Delar som jag bor ersétta med bittre.

Sammantaget verkar det som om mopeden varit utsatt for en olycka. Jag skall maila till Curt
och friga. Det kanske finns en historia att berdtta?

Eftersom det blir allt mindre kvar av originalmopeden har jag borjat fundera pd att vinda pa
renoveringen s att jag koper en moped i samma farg som saknar just de platdelar som jag
rakar ha och pa sé sétt fa en komplett moped. Jag hittade en sportmodell fran 1961 i
Karlskoga pa nitet som verkade vara exakt vad jag sokte. Det hade rétt firg och den saknade
porthdlskdpor, en del av kedjeskyddet och hade fel sadel. Agaren skickade en hel uppsittning
bilder men tyvérr visade det sig att det inte var kromade falgar som det skall vara. Lack och
krom 1 dvrigt var 1 behov av dtgérd sd for 5 000 kr och en lang frakt var det inte vért att satsa

pa.

Just nu letar jag delar till forgasaren pa Tradera och en moped av raketmodellen som jag kan
anvinda for att plocka delar fran. Gérna ett objekt utan motor. Eftersom det &r sd ménga delar
som saknas s r det inte 16nsamt att kopa delarna en och en utan det billigaste och enklaste &r
om jag kan fa tag pé en reservdelsmoped att plocka delar fran.

For att fA mopeden att gd tystare sa hade Curt (den ursprunglige dgaren) underredsbehandlat
den och dessutom klatt in verktygsfacket med tape. I bildsviten fran dgaren till sportmopeden
fanns en bild pd ramnumret i verktygsfacket sd jag tog bort tapen i verktygsfacket pd min
moped och dér satt numret. Den har ramnummer N 168784.

Nir jag sitter och putsar pd mopeddelarna sa kan jag inte lata bli att fundera pa hur vilgjord
den ar, hur méanga delar som ingér och s ménga svetsar m.m. det 4r p4 mopeden. Hur kunde
man fa produktionen att 16na sig. Med allt det material och all den arbetsinsats som



produktionen av den hir mopeden krdver sd maste det bli forlust? Allt gjordes ju for hand pa
den hir tiden. Det fanns ju inga industrirobotar.

Det tar tid att ta bort underredsmassa och man blir smutsig om hénderna






Tror ni det kan bli ndgot av det hédr? Den ér 1 alla fall ren,



