Renovering av Crescent moped modell 1149 fran 1961

Del 4

Eftersom jag inte hittat ndgra anvand-
bara delar till vettigt pris till renove-
ringen av Crescent mopeden s4 tar jag
en paus.

Under tiden som jag véntar pa delar sa
kan jag berétta lite om min relation till
veteranhobbyn, om nu ndgon mer dn
jag sjdlv tycker att det &dr av intresse.

Ibland funderar jag over varfor jag
mekar dver huvud taget men pa nagot
satt dr det rogivande att sitta i garaget
och lyssna pa musik och utrédtta nagot
praktiskt. Nadr man har ett skrivbords-
jobb sd &r det kul att se ndgot som man
astadkommit och kan titta pa, inte bara
en massa ord och siffror i en dator eller

pa ett papper.

Egentligen borjade mekandet med att
jag ville in pa tekniskt gymnasium. For
att komma in dér sd maste man ha
praktik och min far ordnade verkstads-
praktik 4t mig pa en bilverkstad
sommaren 1959 som jag berdttar om i
julhdlsningen frdn Upplands Fordons-
historiker i ar. Eftersom det var den
sommaren jag fyllde 15 ar sa hade jag
kopt en moped med SACHS-motor, en
Crescent 2005 (trevéxlad, ddrav 5-an)
fran 1957. Naturligtvis var den i behov
av renovering och gubbarna i verk-
staden hjédlpte mig pd traven.

Nar jag fyllde 18 fick jag 6verta min
fars gamla folkvagn fran 1955. Aven
den behovde reparationer och under-
hall och eftersom jag gick i gymnasiet,
dock inte i tekniskt gymnasium som
jag hade tankt utan i vanligt gym-

nasium, sa var enda alternativet att
sdtta igang och fixa sjdlv. Pa alla lov
arbetade jag pa posten som brevbéarare
for att fa in lite pengar.

Under utbildningstiden och nér jag var
nygift var det samma sak. Med sma-
barn i huset var bilen en nédvandighet
men av ekonomiska skl var jag
tvungen att gora all service och alla
reparationer sjalv.

I yrkeslivet har jag mest sysslat med
utredningar och projekt och &r framst
intresserad av hur man ska l6sa pro-
blem av olika slag. Det stimmer
ganska vil 6verens med att halla pa
med veteranfordon. Aven inom vete-
ranhobbyn sa dr jag sporrad av att leta
information och delar. Jag kan gd runt
pa veteranmarknader i timmar och
gdrna i flera varv for att hitta delar
eller litteratur. Jag brukar ocksa leta
delar pa Internet badde i Sverige och
utomlands. Vissa delar ar ju lika latta
att hitta som honstdnder men oftast
hittar jag det jag soker sa smaningom.
Mindre dn halften av tiden &r praktiskt
arbetet i garaget.

Nar barnen borjade klara sig bra utan
att man holl 6gonen pa dom hela tiden
tyckte jag att det skulle vara roligt att
ha en moped igen. Av ekonomiska skal
blev det en gammal veteranmoped och
eftersom jag tidigare renoverat en
SACHS-motor sa blev det en Crescent
Saxoped fran 1955 som jag kopte for
350 kr pa auktion i Kvarnen,
Lofstabruk. Jag har den fortfarande



kvar och motorn dr dnnu inte
renoverad.

Crescent Saxoe 1955 som jag bara kor vid
speciella tillfdllen.

Nar sedan dldste sonen borjade ndarma
sig 15-arsdldern sa blev det diverse
mopeder och delar som vi holl pa med
tillsammans. Nar han fyllde 18 fick jag
hjdlpa honom att renovera en Folkvagn
och sa smaningom har bdde han och
jag gatt over mera till motorcyklar. For
min del handlar det om veteraner
medan han kor modernt.

For att inte slita pd min Saxoped fran
1955 kopte jag en Saxoped fran 1956 i
behov av renovering av en arbetska-
mrat. Efter att ha renoverat och kort
med originalmotorn en tid bestimde
jag mig for att inte slita pa den utan
skaffa en sdrskild “rallymotor”. Det dr
en motor fran 1968 som jag byggt sa att
den ser ut som 1956 men den &r stabi-
lare invandigt med kuggdrev fran vev-
axel till koppling och grovre vevaxel.
Den later ocksa lite annorlunda, mer
vinande, inte sa skramlig.

54 hir ser min rallymoped ut. Crescent
Saxoped 1956

Till varje moped har jag en reserv-
motor fardigrenoverad pa hyllan i
garaget. Dessutom har jag en extra
vevaxel i reserv till varje moped
eftersom vevaxlarna till SACHS-
motorerna frdn mitten av 50-talet dr
veka och mycket svéra att {4 tag pa.

Forutom mopederna har jag en BMW
R 26 och en NV Jet Crosser. Bada fran
1956.

Jet Crossern kan ni ldsa om i renove-
ringsserien pa den hir hemsidan.
BMW:n dr i originalskick och har gatt
drygt 3 000 mil. Jag har skrivit en liten
beréttelse om dess historia som
kommer sa smaningom.

Ekonomiskt har det hela tiden gatt
runt. Jag har fatt tillbaka vad jag lagt ut
men inte fatt ndgot for arbetet sa for-
modligen hade det funnits andra
sysselsdttningar som varit mer 16n-
samma, som att samla gamla mynt
t.ex.

Sedan varen 2007 har jag dessutom
borjat skruva pa flygplan. Eftersom jag
har flygcertifikat och flyger dldre flyg-
plan (se julhdlsningen 2005) sa har det
dven dar av ekonomiska skal blivit s&
att alla som kan hjilpa till med enklare
uppgifter som inte fordrar mekaniker-



certifikat far hjalpa till for att halla
kostnaderna nere.

Négot som oroar mig nér det géller
veteranhobbyn dr de militanta ton-
gangar som hors fran diverse miljo-
fanatiker. Aven sm4 hogljudda
grupper utan sakargument tycks fa
stort genomslag hos politikerna. Det
verkar finnas risk for att man forsoker
fa bort anvdandningen av veteran-
fordon som drivs pa bensin och inte
har avgasrening, frdn vigarna.

Om det bara blir museiféremal som
star stilla i en utstdllning tycker inte jag
att det dr intressant att hdlla pd med
veteranfordon. Dessutom faller nog
vardet ganska ordentligt. For min del
gor det ju inte sd mycket eftersom
mina fordon inte har nagot storre
vdrde men det innebar formodligen att
manga fler fordon gér till skrot i stéllet
for att bibehallas i korbart skick.

Ett annat faktum som kan vara vért att
fundera 6ver, ar atervaxten inom
veteranfordonshobbyn ndr det galler
motorcyklar. Kommer ungdomar som
kostar pa sig ett MC-korkort for hoga
kostnader att vara intresserade av att
kora veteranrally med en 125 kubiks
Rodmyra pa ca 5 hastkrafter? Kommer
alla mindre tvataktsmotorcyklar att bli
stdende i diverse forrad medan mo-
dernare, framfor allt japanska stora
motorcyklar, blir de nya veteranerna?

En annan frdga att fundera 6ver som
Janne Widegren tagit upp ér trafik-

sidkerheten med dldre fordon i normal
trafik. Vi har ofta simre bromsar 4n
vad moderna fordon har. Korrikt-
ningsvisare och belysning &r samre
oSsV.

Det stéller stora krav pd oss som kor
veteranfordon att tdnka pa bade var vi
kor och hur vi kor med langa saker-
hetsavstand osv.

Vi fdngar ocksa andra trafikanters
uppmarksamhet sa att dom kanske
inte tittar pa trafiken som dom borde.

En annan del i trafiksdkerheten &r
korvanan. Ar man pensionar och kor
veteranmotorcykel 50 mil per ar sa far
man nog ta det mycket forsiktigt.

I nésta del av beréttelsen om reno-
veringen av Crescent-mopeden ska jag
forsoka halla mig till &amnet igen.

Jag letar efter delar pa Tradera och
Blocket dagligen. Vi far vil se om jag
hittar nagot anvandbart att rapportera
om.



