Renovering av Crescent moped modell 1149 fran 1961

Del 7

Sedan min senaste rapport har jag varit pa
bussresa med Upplands Fordonshistoriker
till veteranmarknaden i Orebro dir jag
hittade en mangd smadelar till renove-
ringen.

Nu har jag kommit till den roligaste delen
av arbetet. Montering av alla delar. Det var
dock inte sa latt som man skulle kunna tro.
Alltid ar det nagot som kranglar och tar
mer tid an man forutsett.

Till att bérja med valde jag att montera
bort den ursprungliga framgaffeln som jag
gjort i ordning och lackerat. Den jag fick
med framsk&rmen var i béattre skick och
hade dessutom framfjadring med fettka-
naler vilket fjadringen fran Scoteretten inte
hade. Originalgaffeln hade varit med om
olycka och var svetsad och dessutom nagot
sned i 6verdelen.

Nér jag gjort rent och monterat ihop den
“nya” framgafteln tyckte jag att det var
nagot som inte stamde. Det visade sig vid
kontroll att vissa delar i framfjadringen
saknades. Det var en av de tva massings-
brickor som sitter pa var sida och de tva
sma skalformiga brickor som sitter pa var
sida som saknades. Det blev att montera
isar igen for att komplettera med delar fran
reservdelslagret sa nu ar det som det skall

vara.

Nar jag skulle montera kedjan som jag ti-
digare tillfalligtvis haft pa en éldre Saxo-
ped -56 sa visade den sig vara for kort sa
det blev att aka till Lelles for att kopa en
ny. Nér jag anda var dar kopte jag nya
glodlampor till baklyset.

Kaporna kring kedjan var ocksa knepiga
att fa dit innan jag kom underfund med hur
jag skulle géra. Som ung hade jag en lik-
nande Saxoped med det mindre baklyset
som har likadana kapor kring kedjan men
jag kommer inte ihag att det var sa besvar-
ligt med kaporna.

For att f nagot att fasta motorkaporna i
blev jag tvungen att tillverka en bult med 6
mm géanga i bada dndarna och 8 mm tjock
pa mitten dar den gar igenom topplocket.
Langa muttrar, 30 mm, kopte jag pa
Biltema. Kapskruvar som ar valdigt lka
originalen finns ocksa pa Biltema.

Efter lite tips av en av deltagarna pa
bussresan till Orebro lyckades jag fa till
lacken pa underdelen av styret. Det géllde
att "torrlacka” eftersom firgen gérna ville
rinna och dessutom lésa upp grundlacken.
Det vill siga att jag varmde forst foremalet
som skulle lackeras och sprutade pa lite
langre avstand. Som “lackbox” anviinder
jag en varmeisolerad friggebod dar jag drar
pa ordentligt med varme (ca 30 grader).



Den blaa lacken pa framskarmen torkade
langsamt medan den benvita lacken pa den
undre styrkapan torkade ganska fort.

De delar som jag har flera av och som blir
over vid monteringen lagger jag i plast-
pasar och stuvar undan. De kommer att
séljas nér renoveringen ar Klar.

Det original vaxelhandtag som jag kdpt pa
Tradera saknar en del. Jag har delen som
man haller i med dragstang och vajer-
koppling men saknar den del som man
skruvar fast i styret. Jag trodde att det
skulle ga att ta den delen fran det véxel-
handtag som jag har liggande hemma men
det fungerade inte. P& marknaden i Orebro
fanns det séljare med lador fulla med delar
till vaxelhandtag men jag vet inte hur den
delen skall se ut som jag soker sa jag far
val ta reda pa det infor nasta marknad.

Jag forsokte ocksa fa tag pa den kromring
som sitter i porthélskaporna pa Orebro-
marknaden. Jag saknar en ring och det ar
samma ring som finns pa vissa aldre
tréhandtag till cykel. En handlare hade
sadana cykelhandtag men pa de flesta
saknades kromringen. Han hade numera
alla handtag i forseglade plastpasar. Jag
kan undra varfor?

Det som jag skall gbra harnast ar att dra
elsystemet. Jag har kopplingsschema sa det
skall val ga bra. Det jag saknar ar elkablar i
ratt farger men det far val ga anda med
tapemarkning i andarna pa kablarna sa att
jag inte kopplar bort mig.

| nasta rapport fran renoveringen kommer
jag bland annat att redovisa vad det kostat.



