Del 5 Leta delar

Bland de extra delar som f6ljde med
till motorcykeln fanns en cylinder,
delar till framgaffeln, extra drev till
vixellddan och en extra kickmekanism.

Det f6ljde ocksa med en katalog fran
Kjell Berg AS i Norge och dér finns det
fortfarande delar att kopa till SACHS
175. Motorn satt tydligen monterad i
en norsk motorcykel vid namn Tempo.
Fran Kjell Berg AS har jag kopt
packningar, delar till tdindsystemet och
ljudddampare.

Stig Bernstrom driver en verkstad i
Uppsala dér han bl.a. renoverar gamla
motorcyklar. Han har ett gediget
kunnande om NV och en del gamla
delar i sin verkstad. Hos honom fick
jag tag pa en renoveringsbar axel till
véxelladan plus ett antal drev och
smadelar.

I Solna fisk jag tag pa ett par blockhal-
vor till en 150 ccm-motor i bra skick for
100 kr. De dr identiska med 175 ccm-
motorn frdn motornummer 1 378 157.
Eftersom den hogra motorhalvan pa
originalmotorn skadats genom att man
skruvat i langre bultar dn det fanns hal
for och ddrigenom skruvat igenom
botten pd motorn och dels fatt delar
kring kedjedrevet skadade i samband
med ndgot kedjebrott sd hade jag lam-
nat in den blockhalvan for svetsning. I
och for sig var den darmed helt an-
vandbar men den “nya” blockhalvan
var i nyskick och déarfor beslot jag mig
for att anvanda den.

Pa marknaderna har jag hittat diverse
delar men det géller att vara ihardig
och leta noggrant. Siljarna vet ofta inte
om det dr en del till just den motor-

cykeln eller den motorn som man
soker delar till. De ganger man gor ett

fynd och hittar ratt delar till ett bra pris
kdnner man sig mycket nojd med just
den marknadsresan.

Pa e-Bay fanns en annons fran sodra
Frankrike om en komplett SACHS 175
ccm-motor som sag mycket bra ut pad
bild. Jag forsokte maila ndgra fragor
om motornummer m.m. pa engelska
men fick bara till svar att han behérs-
kade ingen engelska sa det blev till att
stdlla fragor pa franska vilka han be-
svarade pa engelska!!

Efter ndgra mail dar jag skrev pa
franska och han pa engelska gick vi sa
smaningom over helt till franska. Mina
kunskaper i franska &r mycket begran-
sade och framfor allt kan jag inga mo-
tortermer men med lite god vilja fran
bada hall sd forstod vi varandra och
jag blev ende budgivare och darmed
kopare av motorn for 2 700 kr.

Nar jag tittade pa kartan sag jag orten
dér sdljaren bodde ldngst ner pa kartan
over Frankrike ndra gransen mot
Spanien. Eftersom jag hort historier om
vad frakten kostat i andra samman-
hang borjade jag fundera pd hur hem-
transporten skulle g till och framfor
allt vad den skulle komma att kosta.
Det blev totalt 3 500 kr inkl frakt.

En lustig episod var nér han redo-
visade andra delar han hade till salu.
Jag kénde inte till de franska be-
greppen for de olika delarna sd jag
forsokte sld upp dem i lexikon men dér
fanns de inte heller sa da forsokte jag
med att soka pa de franska begreppen i



e-Bay och vips dok de upp med bilder
och allt.

Det var inte sa l4tt att betala till
Frankrike. Det forsta forslaget var att
jag skulle betala med en check som
skulle skickas med kurirpost. Jag
foreslog att jag i stdllet skulle sdtta in
pengar direkt pa siljarens bankkonto
genom en utlandsbetalning pd
Internet.

Nar man sdtter in pengar pa ett
utlandskt konto sd &r det vissa koder
man ska fylla i for att pengarna skall
hamna i rdatt bank och pa ratt konto.
Det var tydligen en ny erfarenhet for
sdljaren for han gick till banken och
fick en hel uppsattning koder varav
flertalet var ointressanta f6r min
betalning.

Efter en vecka var dock pengarna
framme pa ratt konto och efter ytter-
ligare ett par dagar skickade han
motorn. Det visade sig att den vigde
27 kilo och hogsta vikt i ett paket fick
vara 20 kg sd han delade motorn i tva
paket. Priset pa frakten blev i alla fall
detsamma.

Motorn anldande till Sverige i tva kar-
tonger varav den ena klassades som
vanligt paket och hamnade i var ICA-
butik en fredag s& nar jag kom hem
kilade jag ner till affiren och hamtade
det. I paketet fanns cylinder, kolv-
ringar, topp, hoger sidokdpa, forga-
sare, kick och véxelpedal.

Det andra paketet var klassat som
foretagspost och hamnade pa ett
sdrskilt utlimningsstille i stan men dér
ar det begransat oppethallande vilket
gor att det stanger kl 16.00 pé fredagar
och jag kom naturligtvis hem f6r sent

for att fa ut det fore helgen sa det blev
till att vanta till veckan déarpa.

Eftersom jag var pd jobbet i Solna
overtalade jag min fru att dka till
foretagsposten pa mandag morgon

Enligt min engelska forteckning 6ver
motorvarianter dr det en SACHS 175
KL. Forgasaren (Bing 1/24/70) fanns
enligt min forteckning endast pa en
modell av motorn namligen 175 KL.
Enligt forteckningen ger den 9,3 hk
men det finns olika uppgifter i olika
kallor.

Allt var i utomordentligt gott skick.
Nast intill nyskick. Motorn var i
princip ren men jag konrollerade de
16sa delarna och tvittade bort smutsen
med varmt vatten och diskmedel. P&
forgasaren satt en bensinslag som
formodligen suttit sedan motorn var
ny med en anslutning som man brukar
ha till bensinror av metall och inte till
bensinkran. Eftersom motorn levere-
rades till ett antal tillverkare av inva-
lidfordon kan man tinka sig att den
suttit i ett specialfordon och darmed
inte korts sd mycket.

P& pedalerna satt originalgummin och
endast kickgummit var nagot slitet.

Cylindern var av gjutjarn, utan vand-
kant och helt i skick som ny.

Toppen hade endast lite sot och var
dven den i nyskick. I den satt ett
gammalt tandstift i originalutférande
Bosch M 275 T1 vilket tyder pa att det
var linge sedan motorn korts eftersom
de stiften inte tillverkats pd lange.

Forgasaren var helt ren invandigt och
inneholl ratt munstycken osv. Utvan-



digt var den dock lite morkgra pa
grund av oxidation. Allt var i nyskick.

Sidokapan var dven den i nyskick och
staimplad invandigt med blackstampel
22 april 1953 vilket formodligen &r fran
produktionen. Motortypen borjade
tillverkas 1953 som en utveckling pa
den tidigare 150 ccm motorn.

I den andra forsandelsen fanns
huvuddelen av motorn. Eftersom
motoroljan var kvar i motorn under
transporten hade den runnit ut genom
luftningshdlet nar motorn legat upp
och ned sa kartongen var oljig men allt
var helt och vil forpackat.

Motorn &r i skick som ny. Svanghjulet
som dr i méssing var inte korroderat
utan blankt som nér det var nytt. Det
syns pa muttrar och annat att man
aldrig har bytt brytarspetsar eller stallt
in tindningen. Motorn é&r alltsa i
princip oanvand. Av de spolar som
sitter i motorn kan man se att den har
suttit i ett fordon med batteri eftersom
det finns laddspole. Kolven hade nagra
blanka ytor. Sotbeldggningen var
minimal.

Motorn saknade identitetsskylt och det
fanns inga méarken efter att det suttit
nagon skylt pa den. Pa bilder av
SACHS 175 ccm motorn fran fabriken
ndr den lanserades saknas ocksa
skylten. Varfor??? Jag har fatt for-
klaring till detta senare men det
aterkommer jag till.

Till motorn levererades ocksa en extra
omgang kolvringar i originalstorlek.

Sévida jag kan se sa dr den hiar motorn
identisk med den som satt pa NV Jet
Crosser men nagra undantag. Tand-

systemet har en extra spole. Svang-
hjulet ser nagot annorlunda ut och
cylindern dr av jarn. I 6vrigt kan jag
inte se ndgra skillnader mellan moto-
rerna.

Fran borjan hade jag tankt att ta delar
frdn nya motorn men eftersom den ar i
sa bra skick kommer jag inledningsvis
att kora med denna.

Fran samma séljare kopte jag senare en
ny kolv i 6verdimension 63 m.m. in-
klusive ringar, circlips och bult.

Fick tvd omgangar kolvringar med
overdimension plus en extra omgang
circlips pa kopet.

Den franska motorn monterad i ramen.

I ndsta avsnitt som kommer om fjorton
dagar berittar jag om hur jag renove-
rade originalmotorn.



