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)» ORDFORANDEN HAR ORDET

Jerry Daversjo och Arne ”Rosen” Quick pa UFH:s 40-ars kalas 15/10 2016.

Maste locka yngre

SNART HAR ETT HELT AR gitt sedan

jag skrev till Julhdlsningen 2015. Personli-
gen har det hér aret inte varit 1 resandets
tecken. En resa med Kebbe 1 hans buss
fran 1953 och sju medresendrer akte vi
Jyvaskylarallyt den 4-8 februari med 145
fordon, fran mc till lastbilar; pa smala och
snoiga vigar genom skogar mitt 1 Finland.

Annars har det bara varit resor med
Eckerébaten ett antal ganger, men dven
turer till landet pa Karlsudd 1 Vaxholm.

Aret borjade med varat arsméte 1
februari Vaksala Kyrkocentrum med ett
30-tal medlemmar narvarande.

I'mars var det arsméte 1 Nymans van-
ner, med ett 15-tal narvarande och med
en ny ordférande efter Bengt Eriksson.
For klubbens riakning var Bo Aspman
och jag pa ordférandekonferens 1 Halls-
berg 1 tva dagar tillsammans med repre-
sentanter fran ett 30-tal andra klubbar.
Vi diskuterade klubbarnas framtid och
att locka nya yngre medlemmar, dar de
flesta har samma problem.

Den 7 maj var det dags for den lilla
marknaden 1 Haga, med en handfull
sdljare och nagra képare. Klubben bjod
som vanligt pa kaffe med dopp. Det har
minskat aven pa den fronten.

Tobbe brukar alltid bjuda pa en
hemlig utflykt forsta l6rdagen 1 juli, men
hade forhinder 1 ar.

Upplandsrundan 1 ar var det start
och mal 1 Hargs bygdegard med 70 star-
tande fordon. Det var en fantastisk fin
rallysving med en stor sol och bla him-
mel. Ake Andersson och Bengt Gustavs-
son med funktiondrer hade ordnat med
kaffe, smorgésar, kakor och sopplunch.
Aven ett stort prisbord dir alla fick pris.
Vi tackar Ake och alla medhyjélpare for
annu ett fint rally.

Den 8-9 september var det dags att
sitta ut pinnar for saljare, parkeringar,
finbilar samt skyltar och band pa Ekeby-
boda till I6rdagens stora marknadsdag.

Det var c:a 260 séljare och ndstan
2000 bilar pa parkeringen, dven mc och

campare. Sa klubben far tacka Peter
Sundberg som ansvarig, och alla funk-
tiondrer som hjélpte till for att vi skall
kunna fortsatta med marknaden.

Arets resa med funktiondrerna med
Hogbergs buss gick till Skultuna Bruk
med mycket att se och képa. Dar blev det
kaffe med skink- eller ostfranska.

Sen bar det av till museet Gyllene
Hjulet 1 Surahammar med ett 120 st
mc, mopeder och en gammal Scania
personbil (kopia). Darefter akte vi nagra
kilometer till Restaurang Rondellen med
en stor lunchbuffé. Darefter var det upp-
sittning 1 bussen for hemfard till Uppsala.

Arets dagligbilsrally hade familjen
Palm ordnat med start och mal i [OG'T-
lokalen 1 Vattholma. Dar var det uppdu-
kat med kaffe och utdelning av startkort
med fragor. Sedan blev det en tur mot
Osterbybruk, Dannemora och Film med
1 x 2 fragor langs vagen, sedan tillbaka
till Vattholma dér det bjods pa korv och
fika samt ett fint stort prisbord. Arets vin-
nare blev Anita Mattsson fran Svista.

I samma lokal kl 17.00 var det fint
uppdukat med glas, porslin och Jjus,
for klubbens 40-ars jubileum. Vi var 70
personer som horsammat kallelsen. Dar
bjods pa en god forratt samt en slottsstek
med potatis och sallad. Pa det serverades
kaffe 1 muggar med var logga pa som vi
fick med oss hem tillsammans med en
kasse, penna, tygmirke och nyckelring,
aven de forsedda med var logga. Under
middagen lyssnade vi till var inbjudne
gast, Arne ”"Rosen” Qyick fran Vaxbo
1 Halsingland, som tillsammans med en
dragspelare sjong och berittade histo-
rier. Mycket uppskattat av oss 1 publiken.
Han ringde mig dagen efter och tackade
for en trevlig kvill med engagerade aho-
rare.

Sedan ar det bara arets Luciakaffe
med lotteri och sang av familjen Hed-
berg kvar av det har aret, pa Vaksala
Kyrkocentrum. m

JERRY DAVERSJO, ORDFORANDE
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MHS SNOSVANG. 30 JANUAR|

TEXT OCH FOTO: ROLF WALLEN

Varken Is eller sno

Nu var det dags gen_for et nytt vinterrally. Den 30 januart klockan 09.30 skulle vi
wstilla oss vid MHS klubblokal 1 Nasby Park. Vi det var Stickan Larsson med sin rida
Opel Radett och jag Jag hade fatt fortroendet att dnnu en gang vara kartlisare dt Stickan

trots mina towelaktiga insatser for tvd ar sedan 1 ndstan samma trakter.

Sollentuna. ey
m

1] o

VAL INLAST pa fardvigen till start-
platsen och med erfarenhet av omradet
Hagernas och Viggbyholm, jag hade ju
tllbringat 10 méanader pa F 2 1 bérjan
pa 1950-talet, trodde jag mig kunna lotsa
oss ratt. Vi startade dock 1 god tid hemi-
fran ifall svarigheter med navigeringen
skulle uppsta. Min memorering av fard-
vagen f0ll thop som ett korthus redan vid
Vallentuna. Nya vdgar och byggnation
som strackte sig hela vigen via Taby,
Viggbyholm, Hagernis och Nésby Park
gjorde mig helt desorienterad. Stickan
framférde med van hand, som vanligt,
Kadetten och nir jag som bist satt ner-
sjunken 1 mina kartstudier svingde han
in mot MHS klubblokal och vi var fram-
me. Latt som en platt!

Vi var forst dar av de dryga 60 ekipa-
ge som fanns pa startlistan men funktio-
ndrerna var som tur var ocksd ute 1 god
tid och bjod pa kaffe och fralla med ost.

Fler och fler strommade till och fyll-
de lokalen till drygt bristningsgransen.
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Da all fatt sin frukost fick vi ut roadbo-
ken” och startnummerskyltarna och ral-
lychefen gick igenom firdvig och start-
forfarande.

Startnummerskylten skulle fastas sa
att den var synlig framifran men Kadet-
ten hade déligt med fastmojligheter pa
kofangaren eller motorhuven. I stillet
fallde vi ner passagerarsidans solskydd
och tejpade fast den dar. Detta gjorde att
jag med min resliga kropp fick filla thop
mig som en féillkniv 1 stolen och spana ut
genom den “springa” som blev kvar mel-
lan instrumentbradan och solskyddet.
Jag kinde mig som en stridsvagnsforare
dar jag satt hopkrupen 1 passagerarsto-
len.

Fragor fick vi redan vid starten vilket
gjorde att det blev lagom langa tidsav-
stand mellan deltagarna vid de foljande
kontrollerna.

Jag laste “noter” for Stickan och vi
navigerade ivag norrut utefter Roslags-
kusten. I borjan hiangde vi efter en trim-

mad Folkvagn men snart limnade vi den
bakom oss och hade bara Tattis Daf fore
oss 1 sparet. Da vi kom all matkontrol-
len med blabarssoppa holl Tatti pa med
reparation av avgasroret pa Dafen och
vi passade pa att smita forbi sa nu lag vi
forst.

I nérheten av Wira bruk vande far-
den soderut igen och vi hittade aven de
sista kontrollerna.

I ar gick navigeringen riktigt bra trots
min skrala utsikt men tack vare Stickans
kannedom om traktens vagar. Det var
bara en rondell som lag fel och ett ga-
tunamn som var svarfunnet, annars gick
det bra. Man kan vil siaga att verklighe-
ten stimde nagotsanar med kartan.

Pa grund av nagra genvigar, som
vi tog pa slutet och som sinkade oss en
del, kom vi 1 mal som tredje ekipage. Nu
hade vi god tid pa oss att vila ut med fika,
smorgas och varmkorv.

Vid prisutdelningen fick en av MHS
aldermén ett hederspris och sedan de
10 basta 1 rallyt varsitt. Segrade gjorde
Bjorn Weissman pa en SAAB 96 fran
1963. Han fick motta en tjusig glasplatta
med inskription. Den som kom sist fick
en rosa rattmufl. Stickan och jag hamna-
de 1 mellanklassen och slapp den onédigt
sota tartan vi fick 2014.

Jag nimnde inte att vi fick kora pa
oplogade vdgar hela rallyt men det
gjorde inget for all sné hade forsvunnit
under veckan som gatt. Det fanns ingen
snoflinga eller isflack 1 sikte, atminstone
inte fran min hopkrupna utsiktsplats, och
solen lyste pa bade onda och goda hela
dagen. m
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DRESSIN FRAN MARIELUND OCH SELKNA

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

Gar (annu) som pa rals

Hastigheten dir runt 30 km./tim ndr de tvd nyrenoverade servicedressinerna med forarna Lars-Ake Karlsson

och Lennart Gunger bakom spakarna pa ekipagen susar fram lings banvallen mellan Marielund och Selknd

v Uppland, en fin dag i september:
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TIDNINGENS UTSANDE (alt. under-
tecknad) ar placerad pa ett trabanksate
bakom Lars-Ake Karlsson som kér och
bromsar det édldsta av de tva fyrhjuliga
dressinerna. ”Vallvikaren” som kommer
fran Ha-Vallviks jarnvdg, ar tillverkad
nagon gang pa 1920/30-talet. Den lilla
trevliga dressinen dr utrustad med en
tvatakts tvacylindrig boxermotor, flakt-
kyld och snérstart.

— Mojligen kan den leverera 6-7
histkrafter, sdger Lars-Ake och tilligger
att vaxeln saknas. Det dr endast koppling
och direktdrift pa bakaxeln. Och maste
man backa tvingas man stanga av mo-
torn och stélla om tdndningen och starta
om motorn baklanges. Det gar snabbare
med handkraft att vinda dressinen 1
fardriktning, menar Lars-Ake.

Den orange dressinen nummer 112
fran 1950 som for allfallet kors av Lennart
Gunger har lite mer kraft att erbjuda, cir-

Traharingdin

ka 10 nyrenoverade hastkrafter. Dértill en
tvavixlad riktningsvéaxellada som bjuder
bade fram och backmgjligheter. Motorn
ar ocksa den egentillverkade Berg-motorn
fran Bergabolagen 1 Lindesberg. Boxer-
motorn ar en tvatakts tvacylindrig och
flaktkyld motor med elstart.

Dressinernas fjadring ar val inte di-
rekt varldsklass. *’Vallvikaren™ bjussar pa
spiralfjadring medan den orange 112:an
har nagra futtiga gummikurtsar som
stotdampning. Men & andra sidan ar sa-
tet stoppat.

Farden fortsétter pa den gamla smal-
spariga jarnvagen. Upplevelsen ar speci-
ell d& man sitter nara rilsen. Efter nagra
kilometer kommer vi fram till Selkna
och vander de bada trotjanarna med
muskelkraft for aterfird till Marielund.
Diar framme vid perrongen rader det
full aktivitet. Angloket Langshyttan fran
1897 har just anlant med passagerare

och ska passa pa att fylla pa lokets vat-
tenmagasin. Denna sensommardag firar
Museiféreningen  Stockholm-Roslagens
Jarnvagar 140 ar. Det vill siga Upsala-
Lenna ér forsta delen pa Roslagsbanan.

Vi far veta att en gang var denna
jarnvag Sveriges ldngsta sammanhing-
ande smalspariga jarnvig med hela 33
mil rals. Idag erbjuder féreningen 33
km fungerande smalspar, alltsa ralsbredd
891 mm

Framfor nagra bruna transportvag-
nar star tva mogna 6vervintrande sol-
dater som hamtade ur “Jolos” film om
andra varldskriget: “Ndgon stans i Sverige”.
Dessa “fredliga krigare” modell 1939
ar Tomas Larsson med r6d armbindel,
som betyder stationsofficer, och vid hans
sida kalfaktor Emil Ekman. Tillsammans
med dem och tagpersonal bjods det pa
en harlig tidsresa tillbaka 1 tiden anno
datzumal. m
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an Hda-Vallviks jarnvdg, tillverkad nagon gang pa 1920/30-talel. Den kirs med en tdtakts ticylindrig
- wllfiillet kors av Lennart Gunger:
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“Ndgon stans 1 Sverige™, hér representerade av Tomas Larsson, stationsofficer; och vid hans sida kalfaktor Emil Ekman.
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MOTORENTUSIASTER VID ULVA KVARN. MA|

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

Varen rullade in

vid Ulva kvarn

Det dr inte bara Uppsalas studenter som firar varens ankomst. Nagon maul utanfor stan,

vid Ulva kvarn tog den begynnande varen emot motorentusiaster pa bade tvd och_fyra hyul.

MERPARTEN av dessa gamla fordon
hade tidigare mott varen 1 decennier till
forarnas stora gladje.

Vartisdagskvallen 1 Ulva var ljum.
Fargglada amerikanska bilar stod med
parkeringsbromsen 1 invid kvarnens
porlande avatten. En bit darifran, invid
caféet, bade rok och knattrade det nar
de tvahjuliga motordrivna veteranerna
stalldes upp invid varandra for att beska-
das av knuttar och besokare.

Tva ekipage drog il sig extra upp-
marksamhet. Svante Karlsson fran Sig-
tuna visade upp sin gamla kilremsdrivna
Rex fran 1924. En tidig version av latt-
viktare utrustad med en fint nyrenoverad
Villiersmotor pa 147 cc som kraftkilla.
Inte direkt nagon raket med sina ringa
2,5 hk vid 3 500 v/min men den ville
anda matas med “ett matt olja till varje
liter bensin”.

— Oftast knallar jag pa 1 mattliga 40
km/tim, sdger Svante Karlsson.

En smakul och lite udda Scooter fran
1953 presenterade sig ocksa vid Ulva.
Det var den glada dgaren Hakan Sund-
strom fran Ramstalund 1 Uppland som
stolt visade upp sitt nyforvirv. Av honom
fick vi veta att det var tva norrmén som
var “pappa” till denna lilla ”Mustad
Tolkscooter III”. Motorn, med drivning
pa framhjulet, ar placerad framtill 6ver
det lilla 10x3 tums hjulet. Scooterns
AMO M 50 K-motor ger 1,3 hk vid 4

6

000 varv/min. Den forsta modellen sak-
nade pedaler vilket innebar att Mustad-
foraren tvingades “knuffa igang” ekipa-
get sittandes pa sadeln for att undvika
problem.

— Scootern ar ett “monster” att kora,
sager Hakan Sundstrém men ler anda at

Mustaden som han kopt fran Danmark
2015.

Fran 1955-ars modell berikades det
lilla “monstret” med pedaler och kedja
till bakhjulet. Men det hjélpte f6ga, sam-
ma ar lades “Mustad Folkscooter III”
ner, inte saknad av sa manga. ®

Svante Rarlsson fran Sigtuna med sin kilremsdriona Rex

e

1924,

BILDEN TILL HOGER: Vid Ulvatriiffen veckan dirpa landade en Gusig *Svan™ styrd av toahjuls-
entusiasten Hakan Sundstrom. Den italienska Aermacchi-motorcykeln kallas ocksa for »Svanen”.
Hela harligheten andas funktionell design. Allt fran framgaffeln och baksvingen, som dr en del av
avgasriren, tll en vacker och tilltalande kaross. Ett harligt bidrag av flygplanstillverkaren Aermacchi.
— Motorcykeln r helt underbar att kira, intygar Héakan Sundstrom och berittar att modellen dr

Jran 1952 och motorn pa 125 cc samt 3-véixlad.
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UPPLANDSRUNDAN

TEXT OCH FOTO: ROLF WALLEN

Som en Kapp 1 hjulet

1 tidig morgonstund startade v resan mot Hargshamn 1 Roslagen for att delta 1 arets ”Upplandsrunda™.
2016 var 40-arsjubileum for klubbens ”Runda™ och eftersom vi deltagit 1 alla under de senaste 30 daren
sdg vt fram emot att ha en trevlig upplevelse 1 en vacker trakt.

VAR BIL, en DKW AU 1000 av 1963
ars modell, spann som en katt hela va-
gen. Ska vi vara drliga var katten nagot
hégljudd, enligt hustruns bedémning,
men vi kunde ju 1 alla fall prata med
varann 1 nagot forh6jd samtalston. Tek-
niken har gatt framat pa 50 ar! Vi var
framme vid startplatsen 1 god tid, vi skul-
le ju fika, ”mingla” och ldsa instruktioner
fore start.

Da vi parkerat pa anvisad plats kom
ett par paranta damer med kameror 1
hégsta hugg och fragade om de fick ta
nagra bilder. Jag strackte stolt upp mig,
stillde mig framfor bilen och 6nskade att
jag tagit “sondagsgabortkostymen” pa
mig 1 stéllet for vardagsjeansen och en
sliten bomullsskjorta. Damerna forkla-
rade att de tyckte bilen var sa liten och
sot och det var den de ville fotografera.
Nagot slokérad drog jag mig diskret un-
dan sa att de fick ta sina bilder.

Under fikapausen studerade vi anvis-
ningarna for dagens 6vningar. Eftersom
de skulle innehalla bade praktiska och
teoretiska uppgifter géllde det att vara
skarpt darfor tog jag en extra kopp kaffe.
Allt var exemplariskt ordnat av arrangé-
rerna och vi startade punktligt 1 slutet pa
starthistan. Utforlig viagvisning tog oss
via ett antal kontroller till matuppehallet
1 Valo. Vi hade hittills klarat de kluriga
uppgifterna ganska bra sa vi riaknade
med att klara ”"Rundan” bra i ar. Vid Va-
l6kontrollen skulle vikten pa en gammal
traktorplog bestimmas och dar insag jag
att mina meriter som kretsmastare 1 rot-
fruktsgallring stod sig slatt. Min gissning
pa ndra 300 kg insag jag vara i 6verkant
déa en av deltagarna lyfte den med latt-

8

het, men da var det forsent att andra sig.
Det medhavda mellanmalet sma-
kade 1 alla fall bra och nu skulle sista

fullbordas. Efter
nagon kilometer small det till 1 bilens

delen av ”Rundan”

framdel och det lat som om det lag en
sten och skramlade under motorhuven.
Opvisendet var varvtalsberoende sa att
det var nagot galet med motorn insig
jag. Nu gillde det att sa snabbt som moj-
ligt komma av vigen pa en ldmplig plats
vilket inte var sa latt for vagen var smal
och krokig. P4 en uppdykande glanta 1
skogskanten svangde vi in och bromsade
sa mossa och barr flog omkring oss.

Upp med motorhuven och fram med
mina tekniska 6ron. Det lat annu vérre
med huven 6ppen sa att det var en all-
varlig akomma konstaterade jag. DK'W-
kdnnaren Stickan Larsson, som startat
strax efter oss, stannade fOr att bista 1 var
svara situation. Han lyssnade pa oljudet
och sa att det maste vara en spricka 1
grenréret. Om man nu hade kunnat se
grenréret hade allt varit frid och fr6jd
men det ligger gomt under tanken for

farskoljesystemet som var AU 1000 ar
utrustad med. Den finessen ska vi inte ga
in narmare pa hdr men alla forbéttringar
ar inte alltid av godo vilket vi fick erfara
denna gang

Vi bestimde oss for att avbryta
”Rundan”, skicka bud till tavlingsled-
ningen och ta ndrmaste vigen hem,
vilket blev en resa da horselskydd hade
varit till stor nytta. Hem kom vi och da
det slutat ringa 1 mina 6ron och motorn
svalnat sa jag kunde jobba med den utan
svetshandskar monterades den fordém-
da oljetanken bort. Nu sig jag felet som
stallt tll elandet. En 19 mm lang M8
pinnbult som haller skyddsplaten mellan
grenroret och oljetanken hade gangat ur
sig och det var detta 8 mm hal i grenro-
ret som orsakade sa mycket oljud.

Det ar valkant att en kdpp 1 hjulet
kan orsaka tvdarstopp men att kdppen
bara skulle kunna vara 19 mm lang och
8 mm tjock kunde jag aldrig tro.

Plogen 1 Val6 viagde 115 kg sa bevis-
ligen har vi nagra starka medlemmar i

UrH. m

£ )



Den 19 mm langa M8 pinnbulten, som haller
skyddsplaten mellan grenrivet och oljetanken,
gangade ur och orsakade sa mycket oljud att
Upplandsrundan avbrits.

et
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STRANDHUGG | SKARGARDEN

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

MYS i skargarden

En efter en ldgger de vackra gamla motorbatarna_fran Motor Yacht Society (MY'S)
tull 1 viken nedanfor krogen ”Vita Grindarna™ pa Dyjuro.

DET AR I MITTEN av juli och solen
glittrar i skargardsvattnet och 1 de ankra-
de tjusiga sméackra batskroven. Nagra av
de valrenoverade veteranbatarna ar runt
hundra ar gamla. De bér sin mognade
alder med stolthet och batarnas kaptener
med beséttningar myser i kapp.

Sist 1 eskaderflottan som har anlant
och fortojt infor kvallen, anloper den
langa smackra salongsbaten "M/Y Vi-
tesse” byged 1919 och god for 22 knops
fart med en trygg 5,7 liters Scaniamotor
som kraftklla.

Pa den vilbyggda stora Aron” intill

skrattar och skralas det redan. Stamning-
en ar hog bland de 6vriga batbeséttning-
arna som har anslutit sig pa akterdéck.
Av Mats, med ett vinglas 1 handen, far vi
veta att MYS ar en ideell forening vars
uppgift dr att varda och bevara, samt

framja intresset for gamla maskindrivna
nojesbatar”.

Dagen darpa seglade MYS-somma-
reskader vidare till nya trevliga strand-
hugg omgirdade av blatt brackt skar-
gardsvatten. ®

7 ... en wdeell foreming vars uppgift dr att varda och
bevara, samt frimyja intresset for gamla maskindrivna

nojesbatar”
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M/Y Vitesse” byged 1919 och god for 22 knops fart anlinder Dyuro.

BILDEN TILL VANSTER: MYS-foreningen gor strandhugg vid krogen Vit grindarna” pa Djuri 1 Stockholms skdrgard.
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PONTIAC 1936

TEXT: ROLF WALLEN

En luggsliten
Indianhovding

LEfler harda forhandlingar med bilfirman v utkanten av Viisterds kunde vi byta in littviktaren
Peugeot mot en Pontiac av drsmodell 193 6. Mellanpriset blev 480:- mycket tack vare att min brox;

som skotte forhandlingarna, dvertygande framhallit Peugolens alla fordelar och utomordentliga skick.

JAG HADE BARA medverkat som mo-
ralisk stottepelare och skulle se tll att af-
faren hamnade inom ekonomins ramar.
Peugeoten var av arsmodell 1938 sa nu
hade vi visserligen fatt ett aldre trans-
portmedel men tagit det stora steget in 1
bilismens varld.

Pontiacen var avstalld och maste be-
siktigas fore anvindandet och vi hade
bara gjort en kortare provkoérning och
kontrollerat att det mesta fungerade.
Framvagnens knéleder hade sett battre
dagar och hade de suttit pd mej hade
min lakare siakert foreslagit operation.

Bagateller som att tvaans vaxel hop-
pade ur ndr man motorbromsade tyckte
vi inte spelade sa stor roll, den skulle vi
val inte behova anvinda sa ofta och dess-
utom kunde man ju halla 1 vixelspaken
om det behovdes.

Framsitet var nedsuttet, dess fjadrar
hade tappat den ursprungliga spansten
och plyschkldadseln var sliten och fransig
men sadant kunde vi 6verse med. Vind-
rutetorkarna arbetade som sengangare
over framrutan och handbromsen be-
hévde justeras. Bortsett fran dessa detal-
jer var det en bra bil.

Priset var 6verkomligt och dessutom
blev vi av med Peugeoten som aldrig va-
rit nagon tllforlitlighetens forebild. Vid
hamtningen av Pontiacen skulle Peu-
geoten fa visa att den atminstone kunde
fungera de fa kilometrarna fran Viksiang,
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som var hemmabasen, till bilfirman i
Skiljebo. Men inte ens da ville den visa
nagon valvilja. Ett kvarter fran bilfirman
var det tvarstopp sa min bror fick skjuta
den sista biten. Han smog diskret in pa
gardsplanen och lutade den mot nagra
gamla cyklar i ett hérn. Overlatelse-
handlingar och bilnycklar 6verlamnades
och affdren var darmed avslutad.

Tid for besiktning bestalldes hos lans-
styrelsens besiktningsman. Justeringen av
handbromsen var latt fixad och vi kon-
trollerade ocksa att alla glédlampor var
hela. Besiktningsmannen hade sitt kon-
tor 1 den vastra delen av Vasteras pa en
parallellgata till Stora gatan 1 h6jd med
Oxbacken. Aven denna gata hade en viss
lutning. Nér provkorningen runt kvarte-
ret var avslutad och bilen godkiand stan-
nade vi utanfor kontoret igen. Da visade
det sej att handbromsen inte férmadde
halla bilen stilla 1 den svaga utforsback-
en. Besiktningsmannen, som var en {or-
staende ambetsman, tyckte inte att det
var nagot att hanga upp sej pa for man
kunde inte fordra battre 1 nedférsbacken
vi stod 1.

Nu lag hela varlden 6ppen for oss och
Pontiacen kindes det som. Ganska snart
markte v1 att det var svart att fa hejd pa
ckipaget ndr vi anvinde lite hogre has-
tighet an vid var korta provkoérning. Vid
narmare undersokning framkom att en
modifiering utforts pa frambromsarna.

Formodligen hade nédgot fel uppstatt 1
bromscylindrarna och da hade proble-
met l6sts genom att ta bort cylindrar och
bromsbackar och plugga igen bromsro-
ren. En genialisk 16sning som dock resul-
terade 1 ’dalig” bromsverkan.

Efter en rundresa pa bilskrotar hit-
tade vi till slut en nagra ar dldre Pontiac
som stod halvt 6vervuxen med grés och
sly och vintade pa upptackt. Vi gravde
fram framvagnen och dér fanns de ef-
terldngtade bromscylindrarna och back-
arna. Bromscylindrarna var ju inte som
nya men de passade och efter lite lirkan-
de fick vi dem att fungera. De montera-
des tillsammans med backarna, broms-
roren fixades till och skruvades fast. Nu
kunde v1 aka problemfritt.

Kyla och sné kom tidigt vart forsta
bilar och de gamla slitha dicken fick
besvarligt med vaggreppet pa de hala
vagarna, sarskilt framdécken som pa
grund av de slitna knélederna helt forlo-
rat monstret pa halva slitbanorna. Efter
nagra aventyrliga balansakter, da hoga
plogvallar varit raddningen, insag vi att
dackmonstret nog var for daligt for att
klara hela vintern. Nya déck var dyra sa
det fick bli en ny runda till bilskrotarna.
Vi lyckades aven denna gang lsa vara
problem och tog oss sedan helskinnade
igenom en lang och snorik vinter.
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ORBYHUS SLOTTSRALLY 2016

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Valyllt slottsrally

ARl

Kennet Lundgren

Bernt och Gunilla Gjertz
Stefan Pettersson
Torbjorn Stahl

Bjorn Hedlund

Saab Sport, 1963
VW Typ I, 1971
MG Midget, 1970
Volvo PV, 1953
Porsche 356, 1959

Den 18 maj var det Orbyhusdagen som firas med marknad och slottsrally. Start och mdl éir vid

e

DAR FANNS veteranbilar fran sent 20-
tal till 70-tals bilar. Den aldsta bilen var
en Chevrolet National Coach arsmodell
1928, med Tomas Jansson bakom ratten
och med pappa Ake som “kartis”. Bilen
har Mankarbo som hemuvist.

Ett antal bilar fran 30-talet fanns re-
presenterade. Bjorn Hedlund fran Igge-
sund dr en trogen gast 1 sin Porsche 356,
arsmodell 1959. Minsta bilen var en Fiat
500, arsmodell 1964, dgare Leif Eriks-
son. En Ford Ranchera 1974 var dagens

14

sjalva marknadsplatsen och som alltid var det ett valpyllt sta

0

Seémren v Slottsrallyt; Kennet Lundgren och Ove Krammel. De dkte i en Saab Sport drsmodell 1963.

yngsta fordon. Rallyt var ca 6 mil langt.
Vigarna bestod av bade grus och asfalt.

I rallyt ingick bade praktiska och teo-
retiska prov. Deltagarna bjods pa varma
och kalla drycker med tilltugg fore start
och efter malgang. I vantan pa prisutdel-
ningen var det gott om marknadsstand
att besoka.

Sa har ars stod det Upplanska land-
skapet i full blomsterprakt. Akrarna
gronskade med inslag av gula rapsfalt.
Vid gamla torp och lidngs vigkanterna

rifalt och mycket publk.

blommade vita syrener. En perfekt ro-
adbook och pilning gjorde det latt for
“kartisen”.

Hur fragor och prov lyckades for var
del skall vi tala tyst om. Dagens segrare
var Kennet Lundgren med kartlasare
Olle Krammel. De akte 1 Kennets pigga
Saab Sport, arsmodell -63. Kennet vann
Orbyhusrallyt dven 2012 med kartldsare
Lars Helmén. Helmén var under manga
ar kartlasare till Bjorn Waldegard m



N OVANLIG
OTORCYKEL
FRAN UPPSALA

TEXT: GUNNAR ERIKSSON

PA EN LITEN VERKSTAD i Uppsala tillverkades {r 1926 en
motorevkel med namnet AE. Namnet beror pi att mannen
som Ivpede motoreykeln hette Emil Andersson och han drev
en mindre mekanisk verkstad. Foratt naumnge maskinen viinde
han pit initialera Gl AE. Maskinen har en JAP-motor, 350cc
och toppventiler. Nuvarande figare heter Solveig Johansson,
boende ett par mil utanfir Uppsala. Hon har dnt den efter
sin far som var den senaste figaren som anviinde maskinen.

Emil Andersson var tydligen en litndig man. forutom motor,
vitxellida och Ivkta tveks det mestavara hemgjort. Motorey-
keln stiilldes av 1952, Renovering har pibiirjats av Solveigs
man och niirmar nu sig fullbordan, Till viiren 2016 hiir den
aart kirklar och registrerad. Man slis onekligen av att man
dit kumdle bygga sig en me och B den registrerad. Idag skulle
man antagligen B vissa problem med Trnsportshrelsen. Fiire
Solveig, har motorevkeln sedun 1926 laft 3 figare.

94 MCHK-TIDNINGEN 2-2016
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VETERANFORDONSTRAFF

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Blarok och skyiall

Huddunge By dr en ort som dr beliigen mellan Heby och Ostervila. Den dr utrustad med begivenheter

och service som manga storre samhllen saknar idag Hér finns en vilsorterad diverse handel. Har “hdrskar”

en prgg och vital 85 dng kassorska. En bensinmack finns och dven en ambulans. For att tillgodose de andliga

intressena finns dven en kyrka och ett missionshus. For nykterhetens beframjande finns en nyrenoverad I0GT-

lokal. Har luttar vi dven en lwaktig hembygdsforening med dwerse aktiiteter under sommarhalvarel.

2015 var en av aktiviteterna en veteran-
fordonstraff. Den blev sa popular att
man bestimde sig for att dven ha en
2016. Veckan efter midsommar var det
dags for arets veterantraff. Férutom ve-
teranfordon var det mannekdanguppvis-
ning och fran scenen upptridde flera
sang- och musikgrupper. Det var talrik
publik pé plats och alla trivdes som fis-
karna 1 vattnet.

I Téarnsjo finns det gamla stationshu-
set bevarat, som ett minne fran svunna
tider. En forening som heter TAG Térn-
sj6 har lagt ny rals pa den gamla ban-
garden — tva spar med en langd av ca
100 meter ar pa plats. Ett antal gamla
personvagnar har inkopts. Dessa har

byggts om till 6vernattning for turister.

En del av mopedgiinget med sina *dkdon”™.

16

En restaurangvagn finns 1 tagsetet liksom
ett stort anglok.

Pa l6rdagsmorgonen samlades ett 50
tal mopeder vid TAG Tirnsj6. Dagens
program var en utflykt till hembygdsgar-
den 1 Huddunge. Det var mopedakare
fran Tarnsj6 med omnejd som deltog
Blaroken lag som en dimma vid starten.
Inga haverier uppstod under resan och
alla anlande till hembygdsgarden utan
problem. Under dagen var det stora ser-
veringstéltet valbesokt av “kaffetorstiga”
besokare och nar alla mopedakare var pa
plats fanns inte en ledig stol. Stamningen
var god och det var en strykande atgang
pa smorgasar, varmkorv, hembakt kaffe-
brod och kaffe. Folk slog sig ner pa gréset
och passade pd att forbattra solbrannan

1 det vackra sommarvidret. Helt plotsligt
blev det stor aktivitet i mopedganget och
alla startade och akte vag efterlimnande
ett stort rokmoln. Orsaken till detta has-
tiga uppbrott var ett annalkande askvi-
der som tornade upp sig over trakten.
Det blev ett riktigt skyfall med hard aska.
Stora serveringstéltet klarade sig med
nod och néappe fran att blasa bort. Samre
gick det for de med forsdljningsstanden.
De blev mer eller mindre drankta av det
kraftiga skyfallet. Synd att en sa trevlig
tillstallning bokstavligen regnade bort.
Hur gick det da for de bortflyende mo-
pedakarna. Enligt uppgift lyckades de
kora ifran ovadret och kom torrskodda
hem. m



B,

e. Bilen finns
numera © Huddunge déir Helge Larsson varit fodervéird” dt bilen i 15 dr. Taxametern och dvrig taxwutrustning finns bevarade. Bilen dr aldrig renoverad,
bara erfordlhiga reparationer har uforts under drens lopp, originalmotorn sitter under huwven.
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SVARDSJORALLYT. 8 AUGUSTI

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Chevrolet dominerade

Sondagen den 8 august var det dags for Svdrdsjorallyt. Det har bliit tradition att besoka Svardsjo

en gang varje sommar och ddar delta 1 Svérdsyis veteranrally. Undertecknad har tillsammans med

min hustru och_familien Leonardsson fran Gavle deltagit 1 detta rally darskilliga ganger 1 deras Rover

arsmodell 1951.

I ARETS RALLY startade jag och min
hustru ensamma da familjen Leonards-
son avstod pa grund av halsoskal. Vi ville
halla traditionen vid liv.

Rallyslingorna under arens lopp har
alltid bjudit pa fina viagar och vacker
natur. Var herre har bjudit pa stralande
sommarvader 1 flera veckor sa dven den-
na sondag;

Vi startade fran Tédrnsjo 1 arla mor-
gonstund for att 1 tid anlanda all start-
platsen vid Svérdsjo Bilmuseum. Det
fanns gott om tid dll att inta en macka
och en kopp kaffe innan det obligatoriska
forarsammantridet klockan 09.30. Har
var det fardvagar med mera som stod
”pa tapeten”. Bilmarken och modeller
varierade stort. Har fanns K-G Ljungs
lilla Austin mini och Anders Tysks 4,5
Bentley fran 1928. Om det varit en tév-
ling 1 markeslag sa hade Chevrolet vun-
nit 6verlagset. De lyckade inta 1:a, 2: dra
och 14:e plats.

Forsta start var klockan 10.00. Vid
starten fran Térnsjo var det lite kyligt
med nattdagg men nér solen kléttrade
over tradtopparna flodade solljuset fran
en bla himmel.

Starten borjade med ett praktiskt
prov och nér det var klart var det dags
att “inta” rallystraickan med sina nio
kontroller som bestod av bade praktiska
och teoretiska prov. Rallyt gick till Oster-
kvarn dar andra kontrollen var beldgen.
Sedan vidare till Bole-Linghed-Hokvi-
ken och ater till museet 1 Svirdsjé dar vi
genomforde ett praktiskt prov.

Efter en koppkaffe var det dags att
aka den andra etappen av rallyt. Den

18

gick tll Toftby-Enviken-Linghed och
ater till Svardsjé och malgang. Jag vill pa-
sta att landskapet 1 Svardsjé med omnejd
ar en sevardhet som glader bade 6gon
och sinne. Mitt pa dagen blev det ren
tropisk varme 1 Opeln, men med sval-
kande dryck ur kylvdskan holls kropps-
varmen pa behaglig niva. Vi kunde dock

1. Sam Anderson
2.  Mikael S6derlund
3. Karl-Ake Dalgren

inte motsta att stanna vid en kiosk och
inhandla varsin stor graddglass — riktigt
laskande och gott 1 varmen.

Efter malgang var det gott om tid att
besoka museet under tiden som resul-
tatet raknades fram. Dar fanns en stor
samling av veteranbilar, modellbilar och
annat kuriosa att beskada. m

Chevrolet Impala, 1965.
Chevrolet, 1964.
Rolls Royce.

Den tredje Chevroleten som kom pa 14:e plats rattades av Bernt Orrborn.

Segraren 1 rallyt, Sam Andersson vid prisbordet.




Har sutter frugan™ Gunnel
och samlar krafler for att
skita “navigeringen™

andra etappen av rallyt
skall avverkas.

Cabriocoach drsmodell
1955 ute 1 Furusund.
Bilen har bara en tidigare
dgare, men nér Gunnar hit-
ntill

eripldten behivde
bytas ut, my
plats men det dt
hel del arbete. Folot dr laget
inne pa bilmuseet dér “ora-

under sommaren 2016.
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UPPLANDSRUNDAN. 27 AUGUSTI

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

En akia rallyklassiker

Den 27 augusti kirdes Upplandsrundan med start och mal vid Folketshus 1 Hargshamn.
Ake Andersson frin Hargshamn var drets rallybas i detta jubileumsrally. UHF firar ju 40 dn.

Det i stte dret som Ake arrangerar detta rally.

RALLYT RAKNAS numera som en ral-
lyklassiker 1 veterankretsar dar ett 70-tal
deltagare fanns pa plats. Det var en myck-
et stor blandning av fordonsmodeller.

Berne Holm med “spétta” pa bon-
pallen var ensam 1 MC klassen. De akte
paen BMW R75 S av 1973 ars modell.

Vid starten fick varje deltagande eki-
page en beskrivning bestaende av bade
karta och roadbook. Som gradde pa mo-
set var hela slingan perfekt pilad. Banans
langd var ca 7 mil pa mycket fina rally-
vagar i Roslagslandskapet. Ake hade in-
forskaffat nya pilar till detta rally. Pilarna
var réda och syntes mycket bra.

Fran starten 1 Hargshamn gick farden
till Harg. Dar kontroll ett var beldgen. Vi
fick full pott sa rallyt bérjade bra. Ov-
riga kontroller var inte lika lyckosamma

men vi var lika ngjda och glada dnda. Vi
njot av det vackra vadret och det vackra
landskapet som Roslagen bjod pa.

Firden fortsatte till Osthammar och
vidare till Valo. Dar var det en halvtim-
mes matuppehall vid Valos forsamlings-
hem. Har var det ett skiljeprov inlagt.
Man skulle gissa vikten pa en gammal
enskdrig traktorplog. Den uppskattade
plogvikten varierade fran laga 45 till 380
kilo.

Med plundrad lunchkorg och skilje-
fragan avklarad var det dags att avverka
andra halvan av rallyt. Farden gick nu
till Lundéng och vidare till Ytter Nutto.
Hiér bestod provet av en 6ppen vigbom.
Dar skulle man stanna till s& nara bom-
men som mojligt. En funktionir stingde
bommen som nu skulle vara s nara

Pt

fronten som mojligt. Ett mycket knepigt
prov dar de flesta nollade.

Nasta kontroll var vid Lohamra.
Hér var det den obligatoriska “hemliga
ladan” med Ake Bjirkelow som “frage-
makare”.

Den sista kontrollen var belagen vid
Hargsbruk och sedan gick farden vidare
mot malet. Efter inlamnandet av start-
kortet bjods alla deltagare pa soppa och
smorgas under vintan pa resultatet.

Segrare 1 detta jubileumsrally blev
Stefan Lundberg fran Norrskedika.
Kjell Nordberg fran Rimbo blev tvaa
pa samma poang. Han forlorade dock
pa en utslagsfriga. Rallygeneralen Ake
Andersson med medhjalpare skall ha en
stor eloge for ett mycket trevligt och val-
arrangerat veteranrally. m

£y e

Lt antal rallybilar uppstillda efter malgang Nérmast kameran tre 30-tals Fordar och en Buick Century Eight av 1939 drs modell.

20



Undertecknads Opel med Jubileumsrallyskylten.

Vid Valo var det lunchupphall och da kom lunchkorgarna med godsaker vl tll pass. Segraren Stefan Lundberg fran Norrskedika.
Han rattade en Mercedes 450 SL, 1971.
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1976-2016 « 40-ARS JUBILEUM MED UFH. 15 OKTOBER

TEXT OCH FOTO: STIG LARSSON

Rally och jubileum

Dagen firades med rally pd morgonen. Forsta start klockan 09.00.
Klockan 17.00 var det dags for klubbens medlemmanrs jubileumsmiddag

LORDAGEN den 15 oktober gick det
sedvanliga Dagligbilsrallyt av stapeln
med start och mal vid Vattholma IOGT
lokal. Detta rally far koras av vardagsbi-
lar och rallybilar. Vidret var molnigt och
temperaturen 6—10 grader. Drygt 40-ta-
let ekipage kom till start. Det fanns nagra
gamla godingar som deltog; tre A-Fordar
en Volvo PV, 1939 och en Saab ”trubb-
nos” med ettrigt avgasljud.

Fore start bjods deltagarna pa smor-
gas och dryck. Rallystrackan var 6,5 mil

pa asfaltsvagar. Orter som passerades
var bl. a Osterbybruk, Dannemora och
Films kyrkby. Nér deltagarna kommit 1
maél och startkortet var inlamnat var det
bara att vinta pa resultat och prisutdel-
ning. Under tiden serverades varmkorv,
smorgasar och drycker. Dagens rally
kommitté bestod av familjen Palm med
Soren som rallygeneral med sina duk-
tiga medhjalpare som bestod av hustru
och barn med respektive. Allt gick som
”smort” Det var det femte Dagligbilrallyt
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hobby. Har finns bade bilar av olika marken,
traktorer, mopeder och motorcyklar. Vissa
fordon ar riktiga rariteter fran nar seklet var
ungt. Irdn en blygsam start har medlemsantalet

/ stigit till som mest drygt 500 medlemmar.

som familjen Palm arrangerat. Vinnaren
av rallyt far som pris att arrangera nésta
ars Dagligbilrally. Det ar ltt att rakna ut
att Séren och Eva Palm vunnit detta ral-
ly fem ganger. Det var en bra roadbook
och rallystrackan var foredomligt pilat.
En trevlig utflykt 1 det Upplanska land-
skapet med hostens alla farger. Synd att
inte solen tittade fram och lyste upp det
vackra landskapet. Dagens segrare blev
Anita Mattsson fran Balinge. Hon hade
imponerande 13 podng av 15 mojliga.

Den hiar 16rdagen var inte avslutad
1 och med dagligbilsrallyts malgang och
darpa foljande prisutdelning. Klockan
17.00 var det ater samling 1 IOGT-loka-
len for att fira klubbens 40-ars jubileum.

Manga medlemmar kom for att
delta 1 jubileumet. Rallyakarna hade
varit hemma och “borstat av sig dam-
met” innan de dok upp tll middagen.
Familjen Palm skétte serveringen under
kvallens stora kalas med mat och dryck
av “yppersta” kvalité. Familjen maste
haft en jaktig dag men klarade allt med
bravur.

Jerry Doversjo, UFH:s mangariga
ordférande hade lyckats med att knyta
Arne “Rosen” Kvick till kvéllens under-
hallare med sitt band. Det var mycket
populért och ”Rosen” lurade flera av oss
medlemmar att stalla oss upp och sjunga.
Han berittade dven ett stort antal roliga
historier. P4 det provisoriska dansgolvet
var det flera par som passade pa att ta en
svangom. Alla som deltog i festligheterna
fick en minnespresent.

Stort tack till alla inblandade som
gjorde l6rdagen till en mycket trevlig 161-
dag som sent skall glommas. m



L oy b

Har later sig maten val smaka med giisterna samlade vid matborden. Kudllens ”Hovmdistare™ Siven Palm star matt 1 festsalen och dvervakar “kalaset™.
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NYARSRACE

TEXT OCH FOTO: GUNNAR FLODEN

Dos Gringos asna pa
”Farmonzabanan”

Nyarsracets héiftigaste pa Farmonzabanan © Uppland
var 1 ar Mexikanerna ”Dos Gringos™.

Danne Ahlgren och Roland Esevik fran ~ och burkslav pa gott akhumér. Men
Rasbo deltar varje armed sin "Rasbo Ri-  mexikanerna var inte helt ngjda 1 ar och
ders” kallad ”Draparen”, en moped med = menade att "Dréparen” mest var som en
sidvagn. Ekipagets uppskramda kraft-  asna trots att den var matad med uppig-
kalla, en 6ver 40 ar gammal Zundapp-  gad ”Sierra”. ®

motor gor sitt basta for att hélla forare
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En san hade jag ocksa!
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Fran stenkulor till Game Boy
AV GUNNAR FLODEN
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Forlag Edition GUJ

Ny bok!

En san hade jag ocksa! Fran stenkulor till Game Boy.

Upplands Fordonshistoriskaklubbens mangarige medlem och f.d. ordforande Gunnar Flodén har utkommat med en
ny bok. Den har gangen handlar det om gamla analoga leksaker fran 1900-talet. Finns att kopa hos vilsorterade
bokhandlare.
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