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Ordforanden

har ordet

I MIN ALDER tycker jag att aren
blir kortare, de liksom gar fortare.
Aret som gatt har det hant en del

i klubben, Men efter ar med
pandemi blev det en marknad i ar.
Peter Sundberg med ett antal
funktionarer lyckades genomfora
en bra marknad med sdljare och
képare. Det blev en funktiondrresa
for 35 personer med Eckeréfarjan

och ett gott viltbord. Ett annat stort
beslut 1 klubben blev att UFH flyttar
till ny klubblokal 1 Laby. Hyran 1 Haga
blev dyrare, nu betydligt billigare.
Flyttlassen har pagatt 1 host. Vi skall

vara 1 Haga till den 30 november.
MHRF dagen den 6 juni var det
traff 40 tal fordon pa Salnecke Slott.
Andra hiandelser ar Tobbes utflykt 1
juli, dar det blev rundvandring med

sevirdheter i Osthammar.

Dagligbilsrallyt hade familjen
Bengtsson tagit hand om med start och
mal pa Ekhamn.

For egen del har det blivit ett antal
utflykter med andra klubbar jag ar
medlem 1 och resor till Hélsingland
och stugan 1 Vaxholm. m

JERRY DAVERSJO, ORDFORANDE
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Salnecke

EN VARM OCH SKON sommar
dag den 6 juni pa Salnecke var det
arets traff med utstéllning av fordon,
nu 6 aret 1 f6ljd thop med AHK och
Ferrari klubben. Det var méktigt med
alla fina fordon och 30 tal Ferrari av
olika argangar kord in pa slottsgarden
och parkerade sina bilar framfor
slottet for beskadning. Dagen blev

en som vanligt en trevlig fest med
fullt 1 cafét bade ute och inne. m
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100 moppar
och en folkpark

DET VAR EN VACKER majdag
vid Heby folkpark och runt ett-
hundra veteranmopeder med
forvantansfulla mopedister som
gasade upp sina tvataktsklenoder
infor dagens rallyrunda 1 Uppland.
Efter atta mils kdrning pa varvackra
vagar och nagra timmars aknjutning
méter vi vid folkparken tva senior-
mopedister, Christer Wiklund med

en rod Zundapp -63:a och kompisen

med en bla Ziindapp -66:a.
Tillsammans intygar de att det var
bland de bésta vigarna de har akt
pa med sina valputsade 60-talsmopeder.
I vimlet moéter jag ocksa
Lill-Anders Sverkersson som ar
primusmotor for denna dags
mopedmanifestation. Han berattar
att Hebygropens mopedsallskap
och Salaortens mopedvinner inte
ar en regelratt forening utan traffas

via en Facebookgrupp. Vi har ocksa
bjudit med andra langviga moped-
klubbar till denna l6rdagstraft.

-Det ar forsta gangen vi
anordnade ett sadant hér stort rally
1 Hebytrakten. Vi vill gdrna bjuda
tillbaka da vi ofta deltar i andra
klubbars mopedrally, sdger Lill-Anders
Sverkersson. B

Folkets park och full gas ut pd vigarna.



Lill-Andes Sverkersson haller stadigt

1 sin udda gula Yamaha -76:a moped.
-En sadan hade jag som_femtondring
Den hérliga gula firgen fanns bara
det aret, siger Lill-Anders och myser
dver detta toppskick.

Seniorer Liindapp ska de va’.
Tuva stolta seniormopedister
har just kommat @ mal vid

Heby Folkpark.

Gamla mopeder beskadas.
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&én motorhislori
dag i fllmunge

DE BLAGULA FLAGGORNA
smattrade 1 luften pa Sveriges
nationaldag den 6 juni. Inte minst
pa de gamla rullande fordonen. Vid
Almunge tagstation 1 Uppland métte
denna dag upp transportdrer med
stalhjul och gummihjul. Mellan tva
lackblankande veteranbilar moter

vi Borje Jernheim som berattar om
Motorhistoriska dagen.

-Det hir ar en viktig dag, sidger
Borje Jernheim och fortsitter att peka
och beritta om de fordon som tagit
plats pa grus och grasytor vid stations-

byggnaden.

Fran Rotebro, norr om Stockholm,
kommer 88-ariga Rickard Jonsson
med sin maffiga tungt V12- laddade
Lincoln Zephyr fran 1938.

-Jag kopte den som skrot 1973
och renoverade den sjalv under fem
ars tid. Bilkladseln har jag ocksa sytt,
sdger den genuine motorman.

Plotsligt hors ett bekant tuffande,
manifesterat med angvissla och flaggor
rullar angtaget Thor in fran 1909 vid
Almungestationen. De medfoljande
vagnarna hyser leende passagerare

som far fardas pa gammalt vis.

Invid jarnvagen backar en liten
engelsk 6ppen bil av fabrikatet Flying
Standard 39:a med familjen Almlof
och en liten hund upp mellan de
Ovriga veteranbilarna.

Laras-Ake Karlsson med kollega
vander elegant den rattlésa Volvo-
ralshilen av modell PV802 fran 1938
med hjalp av en fifhig vandskiva och
vid 180 grader hamnar den igen 1 ratt
fardkurs.

Det blev en fin lyckad nationaldag
1 motorhistorisk anda. m

Snart ¢ rétt kurs igen.



88-anga Rickard jJansson med sin
V12- laddade Lincoln Zephyr fran
1938.

Familjen Almlof fullastad
¢ sin Flying Standard.
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Biltrdff i Furen

MANDAGEN DEN 18 JULI var har samlat pa en del fina bilar och Efter ett antal tmmar akte vi 1 mil
det biltriff 1 den lilla byn Fluren inrett lokalerna med allt tillhérande norrut till Sidskogen dar vi kéade f6r
langt uppe 1 skogen mellan Vallsta saker. Det var nog ett 70-tal fordon inkop av en “kolbulle” bestdende av
och Ljusdal 1 Hélsingland. Dar dar. Och besokarna fick résta pa mjol, vatten, stekt fldsk 1 smabitar
har stockholmaren Tor Wadell sitt den finaste bilen och motorcykeln. stekes 1 stekpannor med forlangda
sommarstille dar han har byggt Basta motorcykel blev Claes Pallin skaft 6ver 6ppen eld som eldas med
upp en hel liten by med handels- Séderhamn pa en Indian fran 20-30 bjorkved, serveras med lingonsylt
bod, bensinstation, kvarn, verkstad, talet 1 originalskick. Basta bil, ddar kom och lingondricka, mycket gott. m
gammal bostad och ett kafé. Han en Ford Mustang pa forsta plats.

Mobiloil

AACTLM S0 COMRNT

Tor Wadells Packard 1182 1938.



AZAROL

och

AZARIN

farnimsta

Usapotek

i R et : : ) .
Claes Pallins Indian heter Super Scaut 1927. Tor Wadells T-Ford Pickup 1926
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Diurcbron 60 ar

MED ETT STADIGT sommarregn
som foljeslagare under jubileums-
dagen firad Djurébron 60 ar i
Stockholms skargérd.

Nagon timme innan bilkortegens
avfard mot bron samlades veteran-
bilar for allmant beskidande. Ons
foreningsliv var ocksa representerat
av bland annat idrottsklubben, kaffe-
och bullstand fanns och det blev
bokslapp av en ny bok om Djurd
och dess bro.

Vid en Ford Galaxie 500 XL 1963
traffar vi Peter Stockman med ett
stort paraply som regnskydd.

-Tankte inte ta med bilen 1 regnet,
men dndrade mig. Forden kopte jag
for fyra ar sedan. Det sas vara en
390:a men visade sig vara en 352:a.
Jag blev "luggad” pa nagra histkrafter,
konstatera Peter snopet

De 6vriga veteranbilarna passade
pa att varma upp sig infor avgangen
mot Djurébron. En bagbro byged i
betong och stal, 40 meter hég med en
segelfri hojd pa 19 meter. Den totala
langden inklusive av- och pafartsramp
ar ca 500 meter med en bredd av 9
meter. Allt med tva kérbanor och
en gang- och cykelbana. Byggstart 1
februari 1961, klar 26 maj 1962.

Precis klockan 14.00 ses en liten
procession komma upp 6ver bron
barandes pa en svensk flagga och med
tidstypiska klader fran ar 1962. Karin
Ostman, ordforande i Djuré byalag
tar till orda:

-Det hir ar ett tillfalle att komma
tillsammans efter pandemin. Vi ar
stolta och glada 6ver var fina bro
och att fa fira dessa 60 ar i dag. Andra
aktiviteter bjuds ocksa denna dag med
en fotoutstallning och en forestillning
av byteatern, siger Karin Ostman
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och manar samtidigt till hurrarop for
den vackra jubileumsbron.

Efter det rullar veteranbils-
kortegen 6ver den for dagen regn-
tunga bron. Vi méter 1 brovimlet
gammalt dlskat 6gongodis fran de
fossildrivna bilarna fran forr. Vi
hinner notera en rymlig Rolls-Royce
och motsatsen, en liten réd Fiat 600.
Svenska Volvo Amazon och en vit
P1800 smyger med bland nagra
amerikanska och engelska skonheter.
Tva klassiska gula Bjorkndsbussar fran
1950- och 60-talet med arbetsvilliga
Scania Vabis-dieselmotorer bjod pa
gratisresor mellan Djurd och vinter-
hamnen Stavsnis till passagerarnas
fortjusning.

Sjoraddningen passade pa att
visade upp sina fardigheter nedanfor
bron och det erbjéds helikopterturer
over den unika skdrgarden.

Vid en av de gamla Bjorknas/
Virmdobussarna stéter vi pa den
lokala forfattaren pa Djurd, Lars Ake
Backdahl, som har skrivit flera skar-
gardshocker. Lars Ake deltog denna
dag med sin Mercedes fran 1950 med
s.k. ”kidnappardérrar”. En bil med
forkrigskaross fran 1936 utrustad med
en fyrcylindrig sidventilsmotor pa
blygsamma 37 hk.

-Fast det ar ”starka héstar”,
forsakrar Lars Ake och ler néjd. m

En liten Fuat haller en stilig Rolls-Royce effer sig dver den 60-driga Djurdbron.



Tod gamla Djuriprofiler visar upp sig Lars Ake Biickdahl med sin Mercedes 1950 tillsammans med en klassisk Bjirknéisbuss fiin 1958 med en
arbetsvillig Scania Vabis-dieselmotor som krafikdlla.

- =

DJUROBRON 604ar 28 MAJ

Firfattarna Lars Ake Biickdahl och Lars Carpelan visar stolt sin Jubilewmsparad dver Dyjuribron med tidstypiska 1960-tals kldder.
nya bok “Bilder fran Djuri”.
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NAR DEN LAGT FLYGANDE
helikoptern svangde in éver grannens
grasvall och landade utan att trassla
till el- och telefonledningarna blev
jag nyfiken. Helikoptrar var ovanliga
1 dessa trakter. Da rotorn stannat gick
jag fram for att héra vad som for-
anledde detta besok. Ut ur maskinen
steg en man som jag genast kande
igen som min gamle barndoms-
kamrat Johan trots att det gatt nagra
ar sedan vi senast sags.

Johan hette Juha da han kom fran
Finland som “krigsbarn”. Hos oss
blev han Johan. Vi var skolkamrater
och ocksa lekkamrater for vi bodde
inte langt fran varandra. Han var den
som vagade gora allt som vi andra
inte vagade. I skolan var han upp-
kaftig mot lararna och fick ofta
kvarsittning som straff. Diplomati
och medgorlighet var en bristvara
hos honom. Men som kompis var
han oersittlig. I dag hade han nog
blivit stamplad som “bokstavsbarn”
men sadant var inte uppfunnet da.

Vid vara skogsexkursioner for
att jaga snoskator och andra, som vi
tyckte skadliga djur, var han den biste
pa att klattra upp 1 traden och riva
ner fagelbon. Pa “slangbella” var det
ingen som slog honom, han kunde
traffa en kraka som just lamnat sitt
bo och med avancerade mandévrer
forsokte klara livhanken. Ibland tog
6vermodet 6ver vilket resulterade i
vrickade fotter och 1 varsta fall ett
brutet ben eller arm. Men sadant
var overgaende.

Var badplats var en enkel anlagg-
ning vid an dér kvarnen lag. En liten
grasplatt 1 abrinken dar man kunde
ligga 1 solen och torka efter badandet.
I é4n fanns en dammanlidggning for att

12

fa ett jamnt vattenflode till drivningen
av kvarnen. Denna kvarndamm var
var badanlagening. Forsiktighet maste
vidtas for att inte komma utanfor den
drygt meterbreda grunda delen intill
den uppbyggda vattenbarridren. For
de simkunniga var det inga problem,
men for oss icke simkunniga var det
kinkigare. Johan kunde inte heller
simma men han tyckte att det sag latt
ut och bestimde sej for att simma
over an dnda. Han fick hamtas pa
halva vigen av mjélnarn som turligt
nog hade en roddbat till hands. Nar
Johan kommit till sans igen var han
redo for nytt forsok men hejdades av
mjolnarns fru som med bestaimdhet
forbjod detta.

Efter sju ar i skolan var vi fardig-
utbildade teoretiskt. Vi kunde lésa,
skriva och rakna och hade dessutom
lart oss en del om geografi och natur-
lara. Johan hade fatt ga ett ar extra
pa grund av daligt uppforande.

Johan boérjade jobba pa en
mekanisk verkstad 1 den narliggande
staden och blev mycket omtyckt for

Vaghalsige Johan

han var inte ridd att ta i. Fér resorna
till och fran jobbet skaffade han en
moped, han var ju redan 15 ar sa en
sadan fick han koéra. Mopeden, som
hade kilremsdrift, trimmades natur-
ligtvis vilket bromsar och viaghallning
inte var berdknat for. Dessutom slet
han ut drivremmar pa l6pande band.
Det skedde sma incidenter néistan
hela tiden, men en dag kom den stora
olyckan. Vid hemresan fran jobbet
rakade han krocka med en cyklande
aldre dam. Bada klarade krocken
utan namnvirda skador men polisen
tillkallades for att géra en utredning.
Vid f6rhoret framkom att Johan
framfort sitt fordon pa ett ansvarslost
satt och polisen ville fa Johan att er-
kanna detta. Johans svar var foljande:
”Visserligen korde jag ju pa fel sida
av gatan men kirringdj---In hade vil
kunnat se sej for”

Jag vet inte om svaret hade nagon
betydelse 1 utredningen men da ingen
fatt nagra storre blessyrer lades utred-
ningen ner.

Vi skolkamrater holl ihop tills det

En sving efter start. Hej da!

W fran ovan av mitt forildrahem.



var dags for varnplikten, da skildes
vara vigar eftersom vi hamnade pa
olika militdrférband i landet.

Johans militara bana blev dock
kortvarig. Han hade placerats som
hundskétare pa en flygflottilj och
hunnit lara sej hélsa rakt fram och till
héger och vanster. Dessutom kunde
han marschera 1 takt med de Gvriga
varnpliktiga pa kaserngarden. Vid
vapenutbildningen pa pistol, Husqvarna
modell -40, hade han, néar han gjorde
“patron ur”, rakat skjuta av ett skott
nara fanjunkarns fotter. Detta renderade
honom 7 dagar i ”buren” och darefter
blev han hemskickad for gott. Hade
det handlat om ett motorfordon hade

tillagget blivit ”Ej lampad for krigs-
fjanstgoring”.

Sa smaningom flyttade han till

Passar wdag bést som prydnad.

TEXT OCH FOTO: ROLF WALLEN

Goteborg och startade ett foretag som
importerade japanska mobilkranar.
Han blev generalagent 1 Norden {or
dessa kranar.

Han tog ocksa flygcertifikat och
skaffade en egen helikopter som han
nu kom och besokte mig med.

Innan han skulle fara vidare pa
nya uppdrag maste han ju bjuda pa
en rundtur som jag av artighet maste
acceptera trots viss tveksambhet.

Han hade ju blivit dldre nu och
forhoppningsvis forsiktigare dn nér vi
var skolpojkar. Vi gjorde en tur éver
var hembygd och jag passade pa och
tog nagra foton av mitt foraldrahem.
Helikoptern hette Robinson. m

NU VAR DET ANTLIGEN dags,
var gamla bil skulle bytas ut. I egen-
skap av utsedd bilkonsult 1 familjen
hade jag patagit mej uppgiften att
understka marknaden. Den senaste
tiden hade jag studerat for- och
nackdelar med att byta var gamla
hemmavana bil mot en ny. Nu var det
dags att skrida till verket och komma
till skott.

Det fanns vildigt manga olika
marken och modeller och det hade
blivit fler och fler vartefter aren gatt.
En inte alltfor stor bil skulle det vara,
hustrun hade valdigt bestimda asikter
om detta.

Tidningarnas annonser genom-
gicks noggrant men gav inte nagon
sjalvklar 16sning pa mina problem.
Till slut hade 1 alla fall nagra forslag
vaskats fram och forelagts familje-
radet. Jag fick uppgiften att valja ut
den mest passande av dem.

Den gamla trotjéinaren.

Nybilskipet 2021
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Besok foretogs hos en bilfirma
som hade ett lampligt exemplar for
provkorning. Det doftade nybil 1 den
nya bilen och det lovade gott. Sitt-
komforten var ocksa behaglig jamf{ort
med var gamla nedsuttna forarstol.
Snygg instrumentbriada med manga
instrument men inga knappar och
strombrytare, har var det touchsystem
som gallde.

Vi provkérningen fick jag en
instruktor vid sidan om mej, och tur
var nog det. Forst letade jag forgéves
efter tandningsnyckeln och rattlaset.
Nyckeln har jag 1 fickan och startar
gor motorn sjalv nar du lagger 1
vaxeln, sa instruktoren smaskrattande.
Det verkade latt som en plitt. Jag la
forsiktigt 1 backen for att backa ut fran
parkeringen och da kom nasta Gver-
raskning. Ett pipande ljud hordes och
en rod lampa tandes pa instrument-
briadan, vad hade jag nu gjort {or fel.
Det var bara en signal som varnade
for hinder framfor bilen, vi stod for
nara husvaggen. Backningen pa-
boérjades forsiktigt och plotsligt
borjade det plinga som en liten
koskalla. Det ar varning till bakom-
varande att vi borjar backa, bilen gar
pa el nu och hérs inte for de utanfor
bilen sa instruktéren. Vil ute pa gatan
var dock allt lugnt och tyst och inga

Full fart 1 snoyran.
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varningslampor var tanda. Det var
en behaglig bil att dka 1, lattkord och
tyst. Vi tog en runda ut ur sta’n for
att kdnna pa lite hogre farter. Da jag
skulle kéra om en cyklist och vdjde
over gatans mittlinje kdnde jag ett
kraftigt slag i ratten. Nu ar det nog
bast att kora tillbaka till verksta'n sa
jag till instruktdren for det ar nagot
fel pa styrningen.

Du kan vara lugn, sa han, det ar
bara varningen for att du passerade
mittlinjen.

Det var mycket att ta in under
provkorningen. Jag fick beskrivet att
elektroniken ocksa kunde lasa av vag-
skyltarna som talade om hastigheten
som gallde och bilen ocksa kunde halla
den farten automatiskt. Hade man for
lite luft 1 décken eller punktering fick
man ocksa en varning om detta.

For att lara sig alla finesser fick
man en instruktionsbok pa éver 100
sidor att lasa, och den var gratis.

D4 jag nagot omtumlad kom hem
och berittade om den provkorda bilen
meddelade hustrun bestimt att en
sadan bil vill jag inte ha. Tillbaka pa
ruta ett.

Tillsammans luslaste vi annonser
och beskrivningar pa andra bil-
modeller och deras fantastiska
egenskaper men vi hittade ingen

som liknade var gamla bil.

Kanske maste vi acceptera att
den tekniska utvecklingen de senaste
20 aren gatt framat. Ska vi byta bil
far vi nog krypa tll korset, traggla
oss igenom en 100-sidors bok och
forsoka lara oss det nya. Vi képte en
ny bil!

Nar vintern kom dkte vi till
fjallen med en bil med nya vinter-
dack, antisladd och ABS, rustade till
tanderna med andra ord.

I ett kraftigt sndovider for vi ivig.
Daligt plogade och osandade vagar
hindrade dock inte var framfart, vi
lovordade bilens féormaga att trotsa
naturens makter. Vi passerade manga
samhillen som GPS:en talade om
namnen pa. Den holl reda pé var vi
var. Man kunde inte se pa skyltarna
vad samhillena hette for de var
overtdckta av snon och varken vi eller
bilens fartavlasarsystem kunde avsloja
vilken fart som gallde, siffrorna pa
fartskyltarna var ocksa éversnoade.
Hemma hade vi fartgrans pa 40 km/
tim genom samhallet sa det tyckte jag
var lagom att halla dven i samhallen 1
andra delar av landet.

Plotsligt dok det upp en figur
mitt 1 vagen 1 snéyran. Han hade gul
varseljacka som det stod polis pa.
Han ska nog kolla att vi ar nyktra sa
jag till hustrun. Vanligt men bestamt
papekade han att vi kort 40 km/tim
dar max-farten var 30. Det férnekade
viinte och efter att han gatt en runda
runt var nya bil, for att beundra den
trodde jag, tog han fram bétesblocket
och sa att reg.skylten var 6versnoad
och olislig (det var ju inte sa konstigt
1 snéstormen) det blir boter pa det
ocksa. Men eftersom ni far béta for
2 forseelser samtidigt sa far ni enligt
lagen rabatt pa totalbeloppet.

Vi tyckte nog att vi blivit orattvist
behandlade men gnallde inte, det
hade nog inte hjélpt heller. Regler ar
till for att foljas!

I alla fall hade vi fatt nagra
hundra kronor i rabatt sa det blev ju
fortjanst pa fjallresan, eller raknar jag
fel nu’ m
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MED SIN TREHJULIGA ljusbeigea
Messerschmitt 55:a hart hallandes 1
styret kom Goran Milbrink 1961, till
Uppsala for att studera.

- Men det var inte nagot fordon
som imponerade att ragga tjejer med,
anda toppade den 105 knutar, sager
Goran och ler roat at det idag;

Goran blev senare professor 1
zoocekologi 1 lardomsstaden och bytte
sin oattraktiva” trehjuling mot en
VW-bubbla och hoppades samtidigt
pa battre tur hos det motsatta konet.

Under arens lopp har
professorns fordonspark vuxit med
tva, tre- och fyra hjul férsedda med

fossila férbranningsmotorer, langt,
langt fran dagens elmatade “rullande
datorer”. Goran vill snarare bevara
och odla aterbruk av gamla fordon
ocksa pa aldre dagar. Det ar ett
intresse som foljt honom genom éren.

- Jag tror att det var bilplanscher
forr 1 veckotidningarna Allers och
Hemmets Veckotidning pa 1950-talet
som en gang tinde mitt intresse for
fordonshistorik, siger Géran Milbrink.

Och nu som pensionar sedan
lange har han annu mer tid at de
alderstigna motordrivna fordonen
av olika slag.

Tillsammans gar vi igenom

Garan Milbrinks vita Volvo P 1800 dr en bil han gillar som han hittade © Mjilby néira hans

fordldrahem.

Gorans samtliga motorfordon med
tva- och fyrtaktare som kraftkélla.

Professorn, nu drygt 80 ar, borjar
peka och beritta om de fordon han
har valt att ta hand om.

Forst ut ar lattviktsmotorcykeln
Monark fran 1937 som tidigare dgts
och korts av en 6verpostiljon i Norr-
koping,

- Jag kopte den pa en veteran-
marknad vid slottet Skokloster. Latt-
viktaren hingde bak pa en
gammal buss, det var bara ramen
med Ilo-motorn som fanns kvar och
hade kompression, och inte minst
viktigt, det fanns identifikations-
papper kvar. Men det mesta saknades
sasom hjul och skarmar, tank,stral-
kastare, pakethallare, styre med
reglage. De saknade delarna lyckades
jag turligen hitta pa andra marknader,
bl.a. aluminiumbensintanken. Den
eftertraktade och kostsamma fram-
lyktan "Hockel” plus bakljuset in-
fangades 1 Vaxjo, sager Goran glad
over det kapet.

- Nér borjade renoveringen?

- Jag kopte lattviktaren 1985 och
satte igang direkt med sokande och
renoverande. De andra objekten fick
da vanta pa sin tur, sager Goran
Milbrink.

Vil lackad och korklar bar det
ivag ut pa vagarna med “skall-
sprackaren” som lattviktarfordonet
ibland fick dras med.

- For det mesta gar Littviktaren
utmarkt, men kan vara lite tjurig om
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jag stannar for linge. 98:an, som den
i folkmun ibland kallas, blir da sur och
vagrar att starta, konstaterar Goran
lite uppgivet.

Efter det vinder vi oss mot
Gorans andra marknadsfynd. Ocksa
det fran Skokloster, fast vid ett annat
tillfalle. Darifran blev det att frakta
hem en Crescent 2000, en Nymans-
produkt fran 1957 ritad av den kdnda
designern Bjorn Karlstrom.

- Det var ett hyggligt objekt. En
uppskattad treviaxlad Sachsmotor som
var lite latt vassad. Jag kommer nog
upp till ndra 50 km/tim, sdger Géran
utan att vara besviken 6ver det och
tillagger:

- Och lacken lyckades jag komma
hyggligt nara Nymans-broschyrens
fargkulor for den hiar mopeden.

- Gor du allt sjalv nar du renoverar
dina “fynd”? fragar jag.

- Nja, jag forsoker framst att vara
organisatoren och ser till att ratt

personer tar sig an vad som kravs for
att fa det bra. Riktning, spackling

och lackering gor jag daremot sjalv.
Men nir det géller motorerna lamnar
jag over det till specialisterna, sager
Goran trygg 6ver det valet.

- Hinner du lufta dina fordon?
fragar jag den arsrika professorn
som fortfarande jobbar vid Uppsala
universitet.

- Joda, det gor jag regelbundet,
man maste ju hélla igang, sager
Goran bestamt med ett milt leende.

Vi star nu tillsammans utanfor
Goran Milbrinks villa 1 mexitegel, ett
populirt byggmaterial pa 1960- och
70-talet.

- Men det ar helt ute nu menar
ungdomarna, fast vi uppskattar det
underhallsfria stenmaterialet, sdger
Goran.

Samtidigt borjar vi kika pa den
roda Henkel Trojan som Goéran
hittade 1 ett skjul utanfér Uppsala

1990 och kopte av en lakare for 4 000
kronor. Den hade varit ett handikapp-
fordon med diverse specialtillbehor
och 1 mycket daligt skick.

- Det har darfor tagit mig 30 ar
att restaurera den fran grunden till
det nuvarande skicket, sdger Goran.

Allt utom den fyrvixlade ladan
med back har gatts igenom. Hela
bottenplattan byttes och Heinkel-
motorn pa 200 kubik som var i
skrapskick helrenoverades hos en
specialist utanfor Enképing. Den
rutiga kladseln képte Goran fran
Skottland, och det forstarkta bak-
dacket (nddvandigt for riktnings-
stabiliteten skull) kom fran Slovenien.
Nya rutor i plexiglas med mera inkdptes
fran England.

Sist ut pa tur av Gérans fordon
vantar den vita Volvo P 1800. Bilen
képte han pa Blocket sent en fredags-
kvéll 2010. Den stod i Mjélby néra
Gorans foraldrahem.

Goran bredvid sin Henkel Trojan som han kipte for dver trettio dr sedan ¢ ett daligt skick och sin Crescent 2000, en trevixslad Nymansprodukt fran
1957, nitad av den kinde designern Bjorn Rarlstrom.
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- Annonsen hann vara inford 1
bara 10 minuter, nar jag anmalde att
jag ville kopa bilen. Jag var ocksa forst
1kon av de 24 spekulanterna, bland
annat tva bilmuséer. Den var da rod
och grann, men framvagnens plat var
ratt illa atgangen av rost och den tog
ndra tva ar att platrestaurera, sager
Goéran Milbrink och fortsétter:

- Volvon ar en 67:a fast med en
B20-motor. Varfor vet jag inte, for
den motortypen kom forst 1969, sager
Goran.

Han menar att det ar en fantastiskt
fin bil men ar for lagt vaxlad och det
ar inte nagot Goran gillar.

- Jag tanker skicka bilen till
Koéping dar det finns kompetent folk
som kan ordna till den fyrvaxlade
ladan med 6vervaxel for ett behag-
ligare varv for bilen och mig, hoppas
Géran Milbrink.

Innan jag limnar honom och
hans trevliga fordon vill han visa
mig pa ytterligare ett fordon —en g T
amerikansk ALENAX pa tva hjul Sl AT
utan motor. Det ar en cykel, en
ovanlig tingest, sa kallad ”dubbel-
trampare” utrustad med tva kedjor

och tva frihjul. Det lar vara nagra
medicinare som ligger bakom den
har konstruktionen och de menade
att det var battre och behagligare for
den minskliga kroppen att ta sig fram
pa det viset.

-Man far upp en hisklig fart,
man bara trampar, liksom paddlar
upp och ner, siger Géran Milbrink
om det udda tillvigagangsattet att
cykla pa.

Goran Milbrinks alla fyra motor-
fordonen dr numera i mycket fint
skick och han kér dem omvaxlande
1 olika sammanhang, Den markliga
amerikanska cykeln daremot lamnar
han mestadels i fred.

-Tar du med din fru Birgitta nagon
gang pa en aktur med dina gamla
fina fordon?

- Nej, hon ar inte sa road, fast

Volvon gar det bra med. Daremot

svarmor, nar hon levde akte hon
garna med mig, siger Goran
Milbrink med ett glatt leende. m

Littviktsmotorcykeln dr en Monark fran 1937 som dgts och kirts av en dverpostiljon @
Norrkiping. Nu vagar sig Goran Milbrink grensla denna “skallspriickare” och ge sig wig
ut pa vigarna med det fordonet som ibland fick dras med det epitetet.
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Gengashisioria

2:A VARLDSKRIGET brét ut

1 sept. 1939. I april ockuperades
Danmark och Norge av tyska trupper.
Dessa sparrade Nordsjon fran Skagen
till Norge varvid all import 1 stort sett
upphorde.

All privat kérning med motor-
fordon f6rbjods och man borjade
montera gengasaggregat pa de fordon
som var nodvandiga for folkhushallet.
Med s.k. lejdbatar kunde viss import
fortsatta. All import av bransle gick i
forsta hand till forsvaret samt till Gvrig
viktig verksamhet, t.ex. polis, brand-
forsvar och ambulans. Nagra last-
bilar som var batteridrivna syntes
pa gatorna, dessa hade givetvis kort
korstracka med datidens batterier.

Gengasaggregaten eldades med
trakol eller ved 1 sma knubbar. De
personbilar som blev staende av
branslebrist blev ocksa av med sina
déck. De lastbilar som hade slitna
dack fick montera en s.k. p-boggie
med 8 personbilsdack. Iran 1944
kunde behévande fa tillstand att
kora ett flytande bransle med
namnet tradesstillat. Nagra nya
ej salda DKW-bilar korde pa detta
bransle. Kan jamforas med etanol
och paminde om terpentin pa lukten.

Gengasaggregaten orsakade att
manga blev forgiftade av koloxid
de andades in gasen. Start av en
gengasbil tillgick sa att man antinde
aggregatet med en gengastandsticka
och samtidigt startade en flakt. Framtill
pa bilen kunde man 6ppna ett spjall
och med en tidndsticka kontrollera om
gasen var brannbar. Om sa var fallet
fort in 1 bilen och med ett reglage
blanda in ratt gas-luft blandning.

F6rgasaren var givetvis borttagen
och i stallet en s.k. blandare dér luft

18

och gas blandades tills motorn startades.

Ett problem med datidens bilar var att
de flesta var utrustade med 6 volt-
system vilket inte orkade fa igang
motorn speciellt vintertid. Ett satt att
16sa detta problem var att man skaffade
ett batteri till med samma spanning
och med en speciell omkopplare kérde
startmotorn med 12 volt.

Ovrig utrustning kvar pa 6 volt.

Volvo gav sig in 1 leken och erbjod
ett aggregat med slapvagn, den fick
snart namnet eftertanken. Det ryktades
att en man pa vag till Stockholm
tappade sin gengaskérra utanfor
Uppsala, men markte inte detta utan
fortsatte som om ingenting hade hant.
Han stoppades senare av polis. Han

hade tydligen hamstrat bensin.

Gengasen raddade oss under kriget
sa att de flesta funktioner kunde hallas
1 gang. Som tur hade inte diesel-
motorerna blivit vanliga, dir fungerar
inte gengasen. Det fanns en motortyp,
”Hesselman” som kérdes pa diesel-
bransle. Det var motorer av lagtrycks-
typ och hade tandstift. De var vanliga 1
bussar och lastbilar.

Kriget 1 Europa slutade den 8 maj
1945. Dock drojde det ett par ar innan
gengasen forsvann-till gladje for all
bilmekaniker som skulle dndra alla
fordon till bensindrift. Nu blev det till
att leta pa forgasarna till fordonen,
samt rensa bensintankarna. m

Denna MC kirde SkaneRunt for nagra ar sedan. Drevs med grillkol som dgaren placerat ut
pa ganska manga stéllen efter banan. Ingen uppgift finns hur mycket brinsle dtgick. Rallyt
pagick i 2 dagar
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Bynas forata ‘V

DEN 14 JULI 1948 anlande till
Halsingborg, med farjan fran
Helsingtr, fyra exemplar av en
bullig liten bil tillverkad 1 Tyskland.
Landstigningen forgylldes av solsken
denna varma sommardag. Det var
de forsta exemplaren av en bil som
skulle bli omattligt populér inte bara
1 Sverige.

Intressenter av denna lilla enkla
bil fick hos aterforsaljare skriva
kontrakt och vinta pa att komma
pa tur for att fa kopa den.

I var by 1 Mellansverige fanns en
jordbrukarfamilj dar sénerna var
tekniskt intresserade och inte radda
for att prova nagot nytt. Fadern
daremot var av den gamla typen som
tyckte att gammalt beprovat kunde
duga. Den gamla Opeln var av 1934
ars modell, kandes foraldrad och
behovde bytas ut tyckte sonerna.
Efter langa 6verldggningar insag
fadern att det fanns vissa fordelar
med en nyare bil och den var ju tysk
vilket var garanti for att den skulle
kunna halla lika lange som Opeln
gjort.

Kontrakt blev skrivet hos bil-
firman men leveransdatum kunde
inte bestimmas, det var beroende
pa hur manga bilar som kom till
forsaljaren och nér. Dessutom var
det manga som var intresserade och
skrev kontrakt.

Efter 7 ménader kunde bilen
antligen hamtas hem till bondgéarden
fulltankad och forsedd med stank-
skydd, som det stod 1 képekontraktet.
Fargen var brun och blankande och
det var en ny bil som alla 1 byn, med
eller utan kérkort, ville prova. Jamfort
med de gamla forkrigsbilarna var det
ju rena njutningen att ta sig fram pa

de gropiga grusviagarna. Fartresurserna
kandes ocksa svindlande aven om de
forsta 100 milen skulle avverkas med
viss forsiktighet (Inkdrning).

Den stod alltid parkerad pa
rundkorseln framfor det stora herr-
gardslika bostadshuset for dar kunde
de 6vriga byborna se att de skaffat en
ny bil och dessutom behévdes inga
krangliga parkeringsmandévrer vid ut
och infart. Det var bara att kéra runt

den vackra planteringen framfor huset.

Inkorningen de forsta 100 milen

tog husbonden sjalv hand om, han
vagade inte slappa 10s sonerna pa
sadana kénsliga uppdrag.

Da bilen skulle servas efter de

Sveriges dldsta Volkswagen fran 1948.

Visst blev *folkvagnen™ snyggare med tiden.

forsta 100 milens inkdrning korde
husbonden till bensinmacken och
upp pa smorjbryggan och oljebyte
och smoérjning utfordes av mackagaren.
Da han skulle backa ner fran bryggan
bad han om hjalp for att skjuta ner
bilen. Du forstar, sa han, pa de héir
bilarna finns det ingen backvixel
det ar darfor de ar sa billiga. Da
mackdgaren visade honom att det
visst fanns en backvaxel och instruerat
hur man skulle ldgga 1 den sken han
upp och sa: ”Vilken tur nu behéver
vi inte vara tva for att backa ut ur
garaget hemma”.

Vid resor till stan kunde man
se att bilforsaljaren lyckats bra med
lanseringen av modellen f6r pa
”Stora torgets” parkering fanns
manga folkvagnar. Alla hade samma
bruna firg sa det gallde att ha koll
pa vems som var vems. Vid ett till-
falle da en av sonerna hade varit pa
stadsbesok, for att kopa nya, stovlar
mirkte han pa hemvigen att det stod
en papperskasse markt EPA pa golvet
framfOr passagerarstolen. Den var
inte hans. Snabbt dkte han tillbaka
och in pa parkeringen och méttes av
en barsk dam som hade kallat till sig
den patrullerande polisen. Hennes
bil var stulen. Hon lugnades ner da
lantbrukarsonen berattade att han
tagit bilen, som han trodde var hans,
och att nyckeln passade bade 1 dorren
och tandningen. Vid prov, 6vervakat
av polisen, visade det sig att hennes
nyckel passade 1 hans bil ocksa.

Tydligen var det sa att den tyska
bilfabriken képte in billiga 1as fran
en underleverantor och att ménga
nycklar passade 1 flera las.

Pa den tiden var folk drliga som
tur var.
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Dyrt Korkort

or

Pippi langstrumps

mamma!

“TAG GUNNAR HAN AR BAST!”
ropar Rasmus 1 filmen Rasmus pa
luffen. Jag som dr namne med
Gunnar, ar bara n6jd med att fa
umgas med mina barn och barnbarn,
bland sagodrottningens alla folkkdra
figurer under en heldag 1 Smaland.

I folkhavet pa Astrid Lindgrens
Virld 1 Vimmerby, stéter vi pa de tva
skurkarna Liander och Lif fran just
berittelsen om “Rasmus pa luffen”.
Dar star de nu utan sin gamla bil
med missingkylare och vevstart.
Bilen som de transporterade sitt
stoldgods med. Nu ser bovarna
oskyldiga ut.

-Far jag ta ett kort pa er
tillsammans? fragar jag.

-Bara du inte sédger nagot till
polisen, svarar tjuven Lif och ler
brett mot mig;

Pl6tsligt kommer poliskonstaplarna
Kling och Klang 1 full fart forbi oss
pa en tandemcykel men de lamnar
oss 1 fred.

Som gammal drrad motorman
bar jag pa en stor respekt for ordnings-
makten, men ar tveksam till det tva-
hjuliga janstefordonets lamplighet
nar det géller att infanga tjuvar.

Allas var Astrid har lagt grunden
till denna minnesfyllda vérld for
manga. Inte minst genom alla hennes

20

kara barnbocker och filmer med
of6rglémliga milj6er, som roar alla
varldens barn och som roat manga
som nu ar vuxna. De har nu till-
sammans med sina barn och barn-
barn tagit sig till Smaland och
Vimmerby dér Astrid Lindgrens
varld har sin uppskattade hemvist.
Astrid arbetade under en tid 1
slutet av 1920-talet som sekreterare
pa KAK, "Kungliga Automobil-
klubben™ 1 Stockholm. Dér sag hon
det 6kande intresset for fossildrivna

fordon. Det var dock inget som hon
tog med sig 1 nagon stérre omfattning
1sina bocker, men pa ett stélle 1 den
stora omfangsrika parkanlaggningen
har dnda en gammal Fergusontraktor,
en sa kallad ”Gralle”, fran mitten av
forra seklet, parkerats har. Gissa om
den lockar fram alla barns gladje?!
Dessa sma engelska traktorer var
populdra for smajordbrukare pa
1950-60-talet 1 Sverige. De var
prisvarda och létta att ta sig fram

med 1 myllan, och det fanns bra

En klassisk Volvotkon, en PV 444 med “gangsterkeps™ moter oss redan nagra steg in efler entrén.



tillbehor ocksa. Redan 1 forra seklet
slutade man anvinda hésten som
den viktigaste dragkraften, men det
var histen som var den viktiga och
dominerande hjalpen nar Astrid
Lindgren véxte upp i Nas 1 borjan av
1900-talet. Pa den tiden bade plojde,
harvade, sadde och korde man holass
med hast.

Nu, ldngt senare, hanger och
klanger barnen pa traktorn i parken
och latsas kora den pensionerade
?Gralle”-trogjanaren.

Bland alla besokare 1 Astrids
virld kommer ovantat Prussiluskan
med hakan 1 vadret och cyklar forbi
pa sin stalhdst. Hon menar att Pippi
Léangstrump inte ska bo ensam 1 sitt
lustiga hus Villa Villerkulla, som
hon flyttat in 1 tillsammans med sin
apa Herr Nilsson och den prickiga
hasten Lilla Gubben. Prussiluskan
tycker att Pippi borde vara pa ett
barnhem, dér hon skulle bli ordentligt
omhiandertagen. Vi skrattar hjartligt
at det 1 miniforestallningen som
friluftsteatern bjuder oss pa.

Lite senare, intill ett “konstgjort
hav”, ligger Efraims, Pippi Lang-
strumps pappas, skepp Hoppetossan.
Plotsligt hors en kraftig kanonsmall,
med efterfoljande rokmoln, fran
skeppet. En ny forestillning ar nu 1
full gang

Pa en annan plats vid en liten
5j0 finns en rodmalad lyftkran.
Barnen springer ut och in i den, drar
1 manoverspakar och vrider frenetiskt
pa ratten for att leka kranfoérare.

Dé och da kikar vi upp 1 luften for
att se om Karlsson pa taket, ”en man
1sina basta ar”, flyger forbi med sin
propeller pa ryggen, men antagligen
ar han upptagen med att leka med
kompisen Lillebror.

Pa ett annat stille moter vi en
liten nyfiken pojke, som tillsammans
med sin mamma, undersoker vad det
ar for gammal bil som star parkerad 1
granden mellan husen. Vi kan avsloja
att det ar en Opel Olympia fran
bérjan av 1950-talet.

Astrid Lindgren képte en ny svart
Volvo PV 444 och tog korkort 1 slutet
av 1954. Redan aret ddrpa korde hon

in 1 en mur och slutade darefter som
bilférare. ”Sveriges dyraste korkort!,
sa hon efter sitt korta bilaventyr.

Just en sddan klassisk volvo-
klenod, en svensk framgangssaga,
ar har representerad av en maroon-
rodlackerad Volvo PV 444. Bilen ar
utrustad med en sa kallad ”gangster-
keps”, ett solskydd éver vindrutan.
Lite skumt, hade sakert Astrids Kalle
Blomqvist masterdetektiven tyckt.

Volvon, som ér en tidig 50-talare,
drar blickarna till sig nér besckarna
passerar forbi. Det dldre gardet, som
haller sina barnbarn hart 1 hdnderna,
passar samtidigt pa att ge dem en kort
foreldsning om bilens fortrafflighet.
Darefter forsvinner de skyndsamt
in 1 besokshavet dar en efterlangtad
glasspaus vantar.

Pa ett stélle stéter vi pa en bekant
gammal BP-bensinmack fran boken
och filmen Lotta pa Brakmakargatan,
dar hennes pappa inte hade lyckats fa
tag pa nagon julgran ett ar. En lastbil
hade just tankat bensin vid macken
och tappat en julgran nér lastbilen for
1vag, det raddade Lottas jul det aret.

Vi lite “édldre barn” minns med
gladje den grona BP-loggan nar vi
som unga tankade moppen vid en
sadan liten bensinpump avsedd for

Poliskonstaplarna Kling och Klang kommer

Jarandes forbi pa en tandemeykel och laimnar
oss ¢ fred denna dag

mopeder. Allt detta passerade genom
huvudet medan barnen “provkérde”
och latsades tanka den gamla slitna
mopeden invid bensinstationen.
Kénslan forstirks ytterligare nér vi
tar nagra steg in i den lite tranga
bensinstationen full med valkand
rekvisita fran tiden da det begav sig.
Vi blir roade lite varstans dar vi
befinner oss 1 denna Astrid Lindgrens
charmiga varld. Det har ar en rolig
resa tillbaka 1 tiden bland alla minnes-
varda prylar av allechanda slag. Som
de klassiska tunga mjolkkrukorna i
plat som man forr transporterande
pa en trehjulig sa kallad “’schascykel”.
Pa en ”pirra” lastad med tralador,
invid nagra stadiga silltunnor, beréttade
tralddornas fabrikat, "Henkel”, om
dess innehall: ”Det sjalvverkande
tvattmedlet”. Det var tider det!

Eller som nér vi passerar forbi
Emils Katthult och hor pappa Anton
skrika ”forgrommade unge”! Da var
dags igen for Emil, att efter &nnu ett
hyss, ta plats 1 snickerboa och télja
en ny trafigur.

Efter en trevlig heldag till-
sammans med barn, barnbarn och
Astrid Lindgrens alla sagor passar
farbror Melkers citat fran Vi pa
Saltkrakan: "Denna dagen ett liv”’. m

Lotta pa Brakmakargatans BP-Mack véicker
munnen_fran_forr. Full med hérlig ole- och
drivmedelsrekvisita.

En gammal Opel Olympua granskas med
nyfiken blick av den hilla bililskande pojken

tillsammans med sin mamma.
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Dagligbilsr

ARETS "RALLY” den 8 oktober
hade anordats av familjen Bengtsson,
forra arets vinnare. Start och mal var
pa Ekhamns Gard 1 Knivsta med en
langd av cirka 10 mil. Farden gick runt
Ekoln en vik av Malaren.

Startade gjorde man hélften 1 en
medsols och andra hélften en motsols
bana. Det var manga 1 x 2 fragor

Nagra deltagande bilar
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efter vigarna 255 éver Flottsundsbron
vidare till Hammarskog, Orsundsbro,
Skokloster, dar man skulle avstands-
bedémma hur langt det var 6ver
vattnet till en gul villa pa Ekhamnsidan
(1,2 km). Tillbaks ut pa vag 263 och
malet pa Ekhamn. Nu blev det kaffe,
te, bullar, dricka och goda smorgas-
tartor till deltagarna varefter mal-

gangen var klar. Nasta ars arrangor
blev de som kom tvda 1 stillet for
vinnaren, och det blev bréderna
Jerresand. Tack till familjen Bengtsson
for ett trevligt och kluriga fragors rally.

Vinnare 1 ar blev Anna-Karin
Aberg, Knivsta. B




Prishordet.

Pristagarna 2:an Jakob Jerresand, 1:an Anna-Karin Aberg och 3:an Anders Leijon.
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STAMNINGEN VAR UPPRYMD
nar de gamla fossila 1900-talets
moppar gasades upp infor starten
for arets Nymanrally 1 Uppsala.

Ett rally som har tvingats till
coronavila i tva ar. Det bolmades
tvataktsrok blandat med muntra
kommentarer nar de cirka 150
motorcyklarna och mopederna
med startglada forare for 1 vag
med god styrfart.

Efter en lang gemensam rally-
dag efter vigarna sags bara tappra
vinnare nar de passerade malsnoret. m Eit forvantansfullt ging glada gubbar startar upp sina moppar. Har ska det dkas!

Vid en urlicker tvacylindrig Victoria Bergmerster 350 fran 1954 stoltserar
Pelter Lundin fran Bjorklinge grinslar sin Crescent 57:a med Per-Martin “Kalix” Ohman, Knivsta strax innan start. Det dr en motorcykel
en Nymans-stortkruka rejlt fastspand pa huvudet. som han kipte pa 1970-talet 1 lador och sedan skruvade ihop.
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Funktiondirresan

TISDAGEN DEN 18 oktober klev
vi pa bussen (35 personer) vid “nya”
klubblokalen 1 Liby, for att med
bussen ta oss till Grisslehamn for

en tur och retur till Aland och éta
ett vilthord med alla dess tillbehor.
Det var valdigt mycket vilt 1 alla dess
former, daven forratter med olika sillar
och smorgasmat. Efter atandet var
det fritt att besoka resten av baten.
Taxfree var ett besoksmal. Klockan
19.30 var vi 1 Grisslehamn igen, och
1 Laby kvart 1 nio. Det var en trevlig
resa och medakarna var néjda med
maten och resan. m

LEfler ditandet sa var
det dax att besoka
bdlens dvniga faciliteter

FEova Lidstrom, Bengt och Mona Dyérv

Alla var nojda med
maten och resan.

Stefan och Annette Ferresand
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O-mopparna

pa Vindo

EFTER ATT HA passerat 6ver den
vackra Djur6bron forsitter farden
mot sodra Vindo i Stockholms skér-
gard. Jag ska besoka en 6bo som har
valt tvahjuliga fordon med motor 1
stallet for bat. Anders Aberg heter
mannen som visar mig in “’sjoboden”
som ar full med lockande moppar
och motorcyklar.

- Fast jag har faktiskt ocksa en bat,
sager Anders med ctt smil.

Av att vistas pa landbacken pa en
6 blir man atminstone inte sjosjuk,

St

mojligen fartblind om man later sig
hetsas av en varvvillig upphottad
forbranningsmotor placerad 1
attraktiva ramkonstruktioner som
mopeder och motorcyklar. Det dar
med fartblind ar nog att ta i, snarare
bara hygglig styrfart som erbjuds pa
Vind6 den dagen nér jag besoker
6bon Anders Aberg,

Hur kommer det sig att du har sa
manga mopeder, fragar jag Anders?

- Ja, dom ynglar av sig liksom pa
nagot vis, som jag inte kan svara pa.

Det ar roligt att kopa speciella
moppar som man har fastnat for,
menar Anders Aberg.

En efter en kranglar han ut
mopederna ur den lilla boden for
att mota kvallsljuset. Anders ser ut
att vara i den aldern dd man garna
vill uppleva sin ungdoms moped-
alder annu en gang. Fordelen nu ar
att man har battre rad att kunna képa
sin ungdoms favorit. Nackdelen ar att
man kanske maste “viktkompensera”
de sma kraftkallorna en aning for att

Anders Aberg pé Vindo vid sin samling av gamla hérliga mopeder. Mopparna och Anders stortrivs tillsammans.
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atminstone komma upp 1 lagstadgad
hastighet.

Det ar sadana mopeder som
star framfor mig tillsammans med
den kunniga ciceronen Aberg, beredd
att visa och beritta om sina “skalper”,
alderstigna gladjemaskiner 1 varierande
skick.

Ni far hir halla tll godo med
kortversionen.

- Den hiar Monark Monarped
med “parontank” fran1959/60
tipsade min sambo Rosemarie mig
om nar hon var pa loppis och ringde
mig och fragade om jag var intresserad
av att kdpa moppen for 700 kronor.
Klart jag var det fast den inte var helt
komplett. Jag vill behalla den 1 det
har skona patinerade skicket, siger
Anders Aberg,

Bredvid star en finsk KTM
Camping -68, 2-vixlad fran borjan.

- Men jag har satt dit en liten
roligare 4-vixlad Sachsmotor pa 70
cc, sager Anders.

Ekipaget ar en sa kallad
”Slipers” som ser lite sémning ut.

- Men oj. Den gar ruskigt fort!

Niasta moppe har vilat ut 1 ett
snickeri 1 6ver fyrtio ar. Det ar en
Crescent 64:a med Husqvarnamotor.
Helt original som har kompletterats
med nagra delar som fattats; styre,
vajrar och sadel.

- Jag 6ppnade motorn for att
renovera, men den var toppenfin.
Det var bara att skruva thop den
igen., sager Anders belatet och till-
lagger:

- Den ar en sa kallad ”gubb-
moppe” som gar superbra.

Finska Solifer fanns inte 1 Sverige
som den har ser ut. Den ar tvavaxlad
automat. Det ar bara att gasa sa vaxlar
den till tvaan efter en stund nir farten
ar den ratta.

- Sambon har adopterat den och
kor gladeligen fem-sex mil med
moppen, sager Anders.

Nista pa tur: Panter DBS, kopt
utan motor. En sadan motor, en fyr-
vaxlad fliktkyld, hade Anders redan
sedan tidigare som kom vil till pass.

-Den litta motorcykeln, Puch 125 cc
68:a blev jag kir 1 nir jag triffade pa

den pa Eskilstunamarknaden for nagra
ar sedan. Den kom fran ett dédsbo.
Jag gick forbi den tre ganger. Tredje
gangen var sambon med. Tycker du
om den fragade hon?

- Ja, det gor jag.

- Kép den da sa, hon.

Puchen har bara knallat 1 000
mil. Den ar 1 princip ordrd, forutom
styret.

- Den gar som en “vraltrimmad”
moppe. Men har inte hunnit kora sa
manga mil med den dnnu. Det ska bli
fler, sager Anders Aberg bestamt.

Den gra Crescentmopeden har
manga ar pa nacken som syns och har
fatt sin motor utbytt mot en fyrvaxlad
Sachsmotor.

- Den gar nu “valdigt fort”, av-
sl6jar Anders.

Sist ut ar en Crescent flakmoppe
som bott pa 6n 1 hela sitt liv. Anders
kunde for nagra ar sedan bekanta
den med sina dvriga moppar. Vis-
sa ingrepp har han tvingats gora.
Bland annat ar nu bakpartiet fran en
tvahjulig Crescentmoped da Anders
onskade sig en battre fjadring.

En annan detalj som har yxats till
ar lastflaket som har minskats och
forsetts med ledbelysning.

Utav alla dessa motorpérlor vi
mott hir skulle jag vilja hora och se
hur Anders Puch visar upp sina

fardigheter. Sagt och gjort. Hjdlmen pa

och Anders tar plats pa lang-
sadeln. Forst lat den dod. Efter tio-
femton kickar hoppar 125 kubiks-
motorn snallt igang. Efter lite torr-
gasande bar det ivag ut pa den
grusade 6vagen. Kanske inte full f
art, men val god styrfart.

Tack for den uppvisningen!
Nir jag limnar Anders Aberg pa
Vind6 métts jag av annu ett trevligt
motorljud. Det ar ett harligt dunk,
dunk fran en bat med tindkulemotor

ute pa Kanholmsfjarden. m

Lyuddimpare med giilar.

Moppar ligger Anders varm om fyéirtat. Nytllskottet dr gléicjespridaren Puch 125 cc, en Litt motorcykel.
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Barndomens

ballaste bilar
bevarade i elt

bergrum

I ETT MAGISKT HAL i berget pa
Skeppsholmen med Stockholms slott
som narmaste granne vantar mystik.
Och vil inne 1 bergets upplysta tunnlar
bjuds man ater pa barndomens alskade
leksaker.

Berggangarna ar fulladdade med
analoga och mekaniska leksaker,
manga med en hundraarig historia
att beratta. Allt detta attraherar bade
gamla som unga an idag

28

I'det 2 500 kvm stora museet
ringlar sig gdngarna langt in i berget
och skapar en ovintad stimning och
spanning, Samtidigt ar det en perfekt
inramning for alla de 40 000 féremalen,
bestaende av leksaker, serietidningar
och mycket mer.

Stockholm Toy Museum 6ppnade
2017 (da med namnet Bergrummet)
med en vision av att skapa en motes-
plats 6ver generationsgranserna. Har
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kan t.ex. mor- och farférildrar se sina
favoritleksaker fran forr, samtidigt
som barnbarnen hittar lekstationer
och manga av de leksaker de sjalva
kanner igen.

Efter nagra timmar lamnar jag
det magiska bergrummet, upprymd
och leende, fulltankad med minnen av
barndomens underbara lekupplevelser. ®
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